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Ordlista:

Felande lankar: Dar cykelbana saknas for att knyta ihop tva befintliga cykelbanor till en.

Flodesmatning: Matning av passerade fotgdangare och cyklister vid en matpunkt.

Fotgangare: Alla som gar.

Gron vag: Genom ett signalsystem ska cyklisterna fa fortur vid trafikljus.

Ispucklar: Dar markvarmd yta moter icke markvarmd yta kan upphéjningar av is uppsta.

Knutpunkt: Exempelvis centralstation, Stora torget och farjkajen

Kontrastmarkering: En konstrast mot omgivningen kan dstadkommas genom avvikande material och ljushet.

Malpunkt: Idrott/friluftsliv: Exempelvis Rocklunda, Bjornon, Friluftsomrdden med bad, Batplatser & Idrottsanlaggningar
Kultur: Exempelvis Bibliotek, Museum, Teatern, CULTUREN, Anundshég, Konserthuset & Vaxhuset

Peaktider: Rusningstid, vanligtvis nar vi tar oss till och fran skola och véra arbeten.

Serviceort: Skultuna, Tillberga, Tortuna, Dingtuna, Kvicksund, Barkard, Orresta samt Irsta

Snabbt cykelstrak: Cykelbana av hég standard, fokus pa framkomlighet

STRADA: Transportstyrelsens digitala webbaserade verktyg dar polis och akutsjukvard rapporterar in olyckor.

Taktil: Ett ord for att beskriva dverforing av information eller kansla vid beroring.

Illustrator till bilderna pa sid: 1, 13, 15, 16, 18 och 19 ar Leyla Attack.
Fotograf till bilden pa sid: 8 &r Annika R&holm, Tekniska kontoret



Inledning

Att gé och cykla har mdnga férdelar, det ger en bdttre hdlsa, det tar inte lika mycket mark i ansprégk som en
bilvdg, det dr billigt och har en ytterst begrdnsad negativ miljépaverkan. Mdnga tycker att det dr sként och
trevligt och ger en frihetskdnsla, ett oberoende. Férdelarna fér bade individen och samhdllet dr stora ndr fler
vdljer att ga eller cykla. Visterds ér en kommun med en stolt cykeltradition och ambitionen féor framtiden dr att
fortsdtta forbdttra och utveckla kommunen fér fotgdngare och cyklister. Men bra kan bli béttre, ett vil utbyggt
cykelbanendit, hég prioritering under vintern och tydliga stdllningstagande fér cykeln som ett prioriterat
trafikslag i stadens 6vergripande styrdokument dr basen fér det fortsatta férbdttringsarbetet. Cykeln och
fotgdngaren ska ges sd bra férutsdttningar som méjligt i ett komplext trafiksystem dér mdanga trafikslag ska
inrymmas och ddr samspel, trafiksdkerhet, framkomlighet och trygghet dr viktiga férutsdttningar fér en 6kad och
sdker gang- och cykeltrafik i Visterds.

Darfor jobbar vi med cykling och gang!

Promenader och cykling ar billiga, tidseffektiva satt att forsdkra sig om en friskare framtid. Att dka kollektivt ar
halsoframjande da resenéaren gar till och fran hallplatsen. Att ga och cykla ar dven en ekonomisk fraga. Genom
att till exempel vilja cykeln istéllet for bilen under ett ar kan resendren géra besparingar pa flera tusenlappar.
Det blir dven stora samhallsekonomiska vinster av att fler invanare valjer att ga eller cykla, i form av till exempel
minskad sjukfranvaro och minskade kostnader for valfardssjukdomar.

| Sverige finns en tydlig trend att andelen barn som skjutsas till och fran skolan av sina foréldrar 6kar. Det 6kande
antalet bilar gor att fler foraldrar upplever skolvagen som trafikfarlig och vill darfor kéra sina barn till skolan,
vilket i sin tur bidrar till fler bilar och en ytterligare foérvarrad situation framst vid skolorna. Ett andrat beteende
bidrar till 6kad trafiksakerhet. Genom att ga eller cykla med sina barn till skolan minskar trafiken och barnen lar
sig att ga eller cykla till skolan. Generellt sett sa anses barn inte trafikmogna forran vid 12 ars alder.

Barn, dldre och manniskor med funktionsnedsattningar ska dgnas sarskild omtanke vid trafikplanering. Gadendes,
cyklisters och kollektivresenarers ansprak pa tillganglighet ska vara sarskilt prioriterade. Behoven skiljer sig dock
inom och mellan dessa grupper. Atgarder som underlattar for nagra kan komplicera tillvaron fér andra, sa det
maste ske en avvagning sa att s manga som mojligt far atgarder som blir bra.

Ju fler som gar och cyklar, desto mindre buller i staden, ldgre halter av marknéara ozon, kvaveoxider och partiklar.
Cyklister och fotgdngare som vistas och ror sig i en stad ar en utsatt grupp eftersom trafikens luftféroreningar
kan orsaka halsoproblem sasom allergier och luftrorsbesvar. Dock visar forskning att de positiva halsoeffekterna
av att ga och cykla &r mycket storre an dessa negativa effekter.

Visteras Stad tog 2013 fram en handlingsplan for god luftkvalitet. Arliga matningar gors i gaturumsmiljon for att
fa en bild 6ver féroreningssituationen.



Tillbakablick

Ar 2009 antog tekniska namnden en handlingsplan for att 6ka cyklandet i Vasteras fram till &r 2013. Syftet med
handlingsplanen var att skapa forutsattningar for ett 6kat cyklande genom bland annat forbattrade
forutsattningar for cyklister, paverka de som cyklar sallan eller aldrig att borja cykla mer frekvent, visa pa cykelns
fordelar som transportmedel samt fa fler att vadlja cykeln istdllet for bilen, speciellt pa korta strackor. Under
dessa ar har arliga atgardsplaner tagits fram dar det beskrivs vilka atgarder som kommer att géras under
kommande ar och vad som genomforts det gangna aret. Handlingsplanen har bland annat astadkommit att
staden borjat arbetet med s.k. felande lankar, luftpumpar som monterats upp, interna tjanstecyklar och mycket
annat.

2012 och 2013 blev Vasteras, av cyklisterna sjalva, framrostad som Sveriges cykelvanligaste kommun i den arliga
undersékningen som utfors i samverkan mellan cykelframjandet och forsakringsbolaget If. 2014 fick Vasteras
stad bronsplacering i cykelframjandets kommunvelometer — arets cykelstad.

Vad ar en handlingsplan?

En handlingsplan innehaller konkreta atgarder for att na den politiska viljeinriktningen i kommunen och
faststallda mal pa olika nivaer i organisationen.

Handlingsplanen &r en del av styrprocessen i Vasteras stad. Tillsammans med en mangd andra dokument bidrar
planen till ett helhetstdnk i samhallsplaneringen. Handlingsplanens innehall baseras bland annat pa Vasteras
oversiktsplan och trafikplan.
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Syfte

= Att gora det enkelt att ga och cykla i Vasteras och darmed mojliggora en langsiktigt hallbar och attraktiv
stad.

= Att belysa de atgarder som ska genomforas for att mojliggéra en 6kad och sdker gang- och cykeltrafik i
Vasteras.

= Att skapa ett hjalpmedel och riktlinjer for planering och projektering vid planarbete, nybyggnation och
ombyggnation.

Totala antalet resor till fots i Vasteras ska 6ka med 8 % till ar 2017 och 10 % till ar 2019*.

Totala antalet resor med cykel i Vasteras ska 6ka med 16 % till ar 2017 och 21 % till ar 2019*.

1
2
3. Antalet dodade och allvarligt skadade fotgangare och cyklister i vasterastrafiken ska minska.
4. Andelen vasterasare som ar nojda med situationen for fotgéngare ska vara minst 90 % 2019.
5

Andelen vasterasare som ar néjda med situationen for cyklister ska vara minst 90 % 2019.

* Indatat till berdkningarna i trafikplanen (utifrdn 2011 &rs siffror, se nedan) har anvants till denna handlingsplan och
det omfattar daven den berdknade inflyttningen till Vasteras.

2011 ars siffror som ar utgangslaget for de nya malen:
Mal 1: Totala antalet resor till fots: 68 361 st./dag
Mal 2: Totala antalet resor m cykel: 48 830 st./dag
Mal 3: 0 doda, 31 svart skadade/ar
Mal 4: 87 % anser sig mycket néjda eller ganska néjda (siffra fr. 2014)
Mal 5: 84,7 % anser sig mycket nojda eller ganska néjda

De atgarder som beskrivs i handlingsplanen ska genomforas for att na uppsatta mal. Hur malen ska matas och
foljas upp redovisas under rubriken uppféljning.

Avgransning
Handlingsplanen avgransas till att galla Vasteras stads ansvarsomrade. Malen &r satta utifran den radighet som
kommunen har.

Prioritering
Atgarder i handlingsplanen kommer att prioriteras och utféras dar atgarderna bedéms komma till mest nytta for
sa manga som mojligt, efter de forutsattningar som finns pa platsen och efter radande ekonomi.

=  Atgarder for gangtrafik kommer framst att prioriteras p& gangstrak i centrum och vid storre
gangpendlarstrak.

= Cykeltrafikens atgarder kommer framst att prioriteras pa huvudcykelstrak i staden.

Ansvar

Handlingsplanen har tagits fram i ett tvarsektoriellt arbete mellan stadens forvaltningar: tekniska kontoret,
stadsbyggnadsforvaltningen, stadsledningskontoret, fastighetskontoret och kultur- idrott & fritidsférvaltningen.
Ansvaret for atgarderna i handlingsplanen finns foretradesvis pa Tekniska kontoret men dven andra
forvaltningar berors av atgardsforslagen.




Styrdokument uppdateras kontinuerligt och vid hanvisning till andra dokument menas den senaste versionen.

Uppf6ljning

Arligen kommer en plan, kopplad till budgetarbetet, att tas fram dar det framgar vilka aktiviteter som kommer
att genomforas under det kommande aret. | den arliga aktivitetsplanen framgar vilka aktiviteter som svarar mot
vilka mal och hur maluppfyllelsen mats.

Mal 1: Totala antalet resor till fots i Vasteras ska oka med 8 % till ar 2017 och 10 % till ar 2019*.
Mal 2: Totala antalet resor med cykel i Vasteras ska 6ka med 16 % till ar 2017 och 21 % till ar 2019*.

Mal 1 och 2 f6ljs upp genom: Daglig digital flodesmatning vid cykelstrak, Pilgatan
Daglig digital flodesmatning vid gangstrak, Pilgatan

Mal 1 och 2 kommer dven att kontrolleras genom en sammanhangande vecka/ar genomfors
radarmatning av cyklar pa 15 utvalda platser och en resvaneundersokning (2016).

Mal 3: Antalet dodade och allvarligt skadade fotgangare och cyklister i vasterastrafiken ska minska.

Foljs upp genom: Olycksdatabasen STRADA som ar ett webbaserat verktyg fran Transportstyrelsen.

Mal 4: Andelen vasterasare som ar ndjda med situationen for fotgangare ska oka till 90 % 2019**.

Mal 5: Andelen vasterasare som ar ndjda med situationen for cyklister ska 6ka till 90 % 2019**,

Foljs upp genom: Genom en arlig invanarundersokning.

(*utifran 2011 ars siffror, **utifran arlig medborgarundersdkning i Vasteras stad)

Bild: Skrapan
& Konserthuset




Styrande dokument

Visterds stad ska i alla skeden av planeringen prioritera fotgdngare, cyklister och
kollektivtrafikresendirer. Prioriteringen dr mycket tydlig i Vésterds Oversiktsplan
2026, i Trafikplanen och i Klimatprogrammet. Nedan féljer nagra styrande
dokument ddr Vdsterds stad har tagit stdllning i gdng- och cykelfragor.

Strategisk plan for Vasteras stad (2011)

| den strategiska planen for Vasteras stad star det att Vasteras ska vara en trygg
och attraktiv stad att leva i. Vasteras ska ligga i framkant nar det galler att ge
maijlighet till hallbara val i vardagen. Det ska finnas en bra och tillgdanglig
kollektivtrafik och det ska vara enkelt att ta sig fram pa cykel. En indikator pa det
ar om cyklandet 6kar i staden.

Vasteras oversiktsplan 2026 med utblick mot 2050 (2012)
"Enkelt att ga och cykla” &r en av tolv strategier for en hallbar utveckling i
Vasteras oversiktsplan 2026. Det 6vergripande malet ar att Vasteras ska vara en
attraktiv och ekologiskt, ekonomiskt, socialt och kulturellt hallbar kommun dar
ménniskor och manniskors behov stér i centrum. Oversiktsplanen redovisar
strategier och riktlinjer for hur vi tillsammans ska arbeta for att na malet om ett
langsiktigt hallbart Vasteras.

| Vasteras oversiktsplan 2026 finns riktlinjer for planeringen som ska vara ett stéd
i arbetet med att forma Vasteras med utgangspunkt i strategin “Enkelt att ga och
cykla”. Planeringen ska skapa goda forutsattningar for gaende och cyklister
genom att tillgodose behovet av trygga, gena, val underhallna och vackra gang-
och cykelstrak. En miljé som ar trygg och saker under dygnets alla timmar ska
efterstravas for saval cyklister som gaende.

For att det ska vara latt att cykla krdvs ett sammanhdngande cykelvagnat med
god framkomlighet. Cykelnatet ska vara anpassat for dagliga arbets- och
fritidsresor och det kompletteras av rekreationsstrak, lummiga, omvéaxlande
ostorda park- och naturmarksstrak for saval gaende som cyklister dar
upplevelsevarden prioriteras. Nattetid ska det vara mojligt att anvanda andra
vagar.

Ny bebyggelse planeras med god anslutning till befintliga gdng- och cykelstrak.
Behovet av cykelparkering vid viktiga malpunkter prioriteras.

Miljoprogram (2005)

Miljoprogrammet, som antogs 2005, baseras pa de 16 nationella miljomalen.
Framtidsbilden i miljoprogrammet anger att Vasteras ar langsiktigt ekologiskt
hallbart. Miljoprogrammet innehaller ett flertal inriktningsmal varav ett anger att
Vasteras stad ska styra mot en miljéanpassad kollektivtrafik och verka for en
okad gang, cykel- och kollektivtrafik.

Klimatprogram (2012)

Kommunens mal ar att utslappen av vaxthusgaser per invanare i Vasteras ska
minska med 60 procent fram till 2020 jamfort med ar 1990. Det finns dven en
vision i klimatprogrammet: Att Vasteras ska bidra till att tvagradersmalet uppfylls
genom att utsldppen av vaxthusgaser fran energi- och transportsektorn ar 2050
ska understiga 0,8 ton per invanare. Detta innebar en minskning med nara 90
procent per invanare jamfort med ar 1990. Till klimatprogrammet kopplas en
handlingsplan dar atgarder kring gang och cykling ingar.

Trafikplan strategidel (2014)

Trafikplanen innehaller tio strategier och strategi 6 i planen handlar om att det
ska vara enkelt att ga och cykla. Har lyfter man fram cykelns manga fordelar,
flexibel, snabb, framjar en god halsa och ger cyklisten chans till upplevelse av
omgivningen. Genom en medveten planering och prioritering ska cykeln vara ett



sjalvklart val vid resor pa strackor upp till 5 km. Cykelmedveten planering innebar
att cykeln ar konkurrenskraftig jamfort med bilen, bade avseende resléngd, restid
och upplevd standard. Planeringen ska gynna gang- och cykeltrafik. Det innebar
att planeringen ska utga fran den gaende och cyklande méanniskan, saval nar det
galler vagnatets utbredning som dess utformning.

Nollvisionen anger inriktningen pa Vasteras stads trafiksdkerhetsarbete, ingen
ska dodas eller skadas svart i trafiken.

Folkhalsoprogram (2003)

Motion och fysisk aktivitet ar viktiga grundpelare for fysisk och psykiskt
valbefinnande. | folkhdlsoprogrammet finns ocksa skrivet att staden skall stodja
cyklandet som ett transportsatt, motionsmajlighet och rekreation. Programmet
antar ocksa en utmaning att gora Vasteras till landets basta cykelstad.

Vasteras stads parkeringsprogram (2015)

Parkeringsprogrammet ar Vasteras stads styrande dokument kring parkering for
bilar och cyklar. Programmet visar stadens dvergripande viljeriktning kring
parkeringsfragor. Programmet syftar till att stimulera en utveckling mot 6kat
byggande och 6kat gang- cykel- och bussresande. Kopplat till programmet finns
riktlinjer dar parkeringstal for cykel presenteras fér en mangd olika typer av
bebyggelse.

Handlingsplan for friluftsliv i Vasteras kommun (2013)

I handlingsplanen for friluftsliv slas det fast att det &r viktigt att pa forhand veta
hur man ska ta sig till och fran ett omrade. Ett mal som ar uppsatt i planen &r att
inventera befintliga omraden ur tillgénglighetsaspekten. Informationen ska sedan
finnas pa stadens webbplats och i en mobil applikation.

Handlingsplan for idrotten i Vasteras ar 2014-2022 (2013)

Ett mal i planen &r att skapa goda forutsattningar for cyklande och resande med
kollektivtrafik vid KIFN, Kultur- Idrott och Fritidsnamndens anlaggningar. Hansyn
maste tas till pa vilket satt det ar mojligt att ta sig till anlaggningar och vilka krav
som stalls vid ny- och ombyggnation.

Program for personer med funktionsnedsattning (2013)

Att ha en tillganglig fysisk miljo och géra samhallet anvandbart for alla betyder
att den byggda miljon ska vara fri fran hinder. Tillganglighet i fysisk miljé handlar
om att se mojligheter. Befintliga hinder ska identifieras och byggas bort. Vid ny-,
till-, och/eller ombyggnad av utomhusmiljén ska staden verka for att full
tillganglighetsfaktor/anvindbarhet uppnas och kommunikations och
informationsfloden ska fungera for alla.

Styrande dokument pa regional niva

Regional cykelstrategi

Vasteras stad medverkar i framtagandet av en regional cykelstrategi som har
tagits fram av Lansstyrelsen i Vastmanland, Trafikverket och Lokala
kollektivtrafikmyndigheten. Den ska vara ett underlag for framtida regional
planering. Syftet ar att skapa samsyn over behov och prioritering av atgarder
kopplat till cykelinfrastruktur i lanet. Cykelstrategin bidrar till ett "hela- resan-
perspektiv’ samt att cykling far ett 6kat fokus i planeringen.
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Planeringspriciper

Nedan féljer ett antal principer som galler i stadens planeringsarbete foér bland
annat gang- och cykeltrafik:

= Fyrstegsprincipen

=  Prioritering mellan trafikslag

= Shared space

= Passager

= Hinder pa gang- och cykelvag

= Utformning av Vasteras gang- och cykelbanor
= Siktskymmande vaxtlighet

= Cykelparkering

Fyrstegsprincipen

Planering i infrastruktursektorn har sedan lang tid haft fokus pa nyinvesteringar.
Fyrstegsprincipen har vaxt fram i en stravan efter att hitta billigare och battre
satt att hantera problem an att bygga nya vagar. Tillampningen av
fyrstegsprincipen ger konsekvenser fér den kommunala planeringsprocessen.
Istallet for att som i tidigare trafikplanering ga direkt pa den intuitivt mest
rationella I6sningen (ny infrastruktur), sa ska trafikférhallanden nu utredas
utifran fyrstegsprincipens fyra steg.

Transportsystemet ska utformas och utvecklas utifran en helhetssyn déar atgarder
valjs for att 16sa problem eller brister pa basta satt. Infor val av atgarder som
innebdr forandring av transportsystemet anvands darfor fyrstegsprincipen, vilket
innebar att befintliga |6sningar optimeras sa langt det ar majligt innan ny
infrastruktur byggs.

Det ar viktigt att analyserna genomfors i ett tidigt skede i planeringen och innan
atgarderna har valts. Tankbara atgarder ska analyseras i féljande fyra steg:

1. Tank om: Atgédrder som kan paverka transportbehovet och val av
transportsatt.

2. Styr om: Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur
och fordon.

3. Bygg om: Begrdansade ombyggnadsatgarder.

4. Bygg nytt: Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.
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Prioritering mellan trafikslagen

Trafik- och bebyggelseplaneringen ska prioritera fotgangare, cyklister och
kollektivtrafik framfor bilismens behov. Prioriteringen slas fast i Oversiktsplan
2026, i Trafikplan och i Klimatprogrammet. Prioriteringsordningen ska anvdndas
nar det uppstar konflikter om hur gaturummet ska anvdndas.

bilden. Det galler t ex i strak och noder dar cyklisters eller
bussars framkomlighet &r avgorande for fardsattens relativa
attraktivitet gentemot 6vriga trafikslag.
@T\"/b Utryckningstrafikens och godstrafikens behov prioriteras pa
el de storre trafiklederna, vilket leder till en indirekt
prioritering dven av den évriga biltrafiken.
o

ﬂ | vissa fall kan avsteg goras fran prioriteringsordningen i
o9

Behov av prioritering véaxer ju mer centralt laget ar, dér

o staden &r tét ar ytorna begransade och behovet av
vg\\e. - - - M
prioritering storre.

)

o

Shared space

Shared space ar ett trafikrum dér olika typer av trafikanter delar pa en
gemensam yta, fokus flyttas bort fran bilens framkomlighet till en stérre omtanke
om stadslivet och den gadendes behov. Fotgdngarnas och cyklisternas tempo
satter ramarna aven for 6vriga trafikanters tempo.

Det ar en utmaning att bygga shared space l6sningar som erbjuder tillrackligt god
tillganglighet for manniskor med olika typer av funktionshinder.

Passager

Studier visar att risken for oskyddade trafikanter att skadas ar betydligt storre pa
Overgangsstallen 4n om man passerar pa annan plats. Riskerna kan minskas
genom den fysiska utformningen av en passage. Det ar viktigt att passagers
utformning stoder bilisterna till ratt beteende.

Vasteras stad har en handlingsplan for passager utmed flerfiligt huvudvagnat
samt vid forskolor, skolor och dldreboende som ska byggas om. Staden ar
restriktiv med att anlagga nya overgangstallen. Grundprincipen ar att ett
Overgangsstalle utfors i syfte att 6ka gaendes framkomlighet samt byggs pa ett
sadant satt sa att motorfordonens hastighet ar lag.

Hinder pa gang- och cykelvagnatet

Pa vissa gang- och cykelbanor finns problem med smittrafik (bilar som aker pa
gang- och cykelvagen for att gena). For att forhindra smittrafik sa har hinder i
form av grindar eller betongsuggor placerats ut. En grind eller betongsugga ar en
sakerhetsrisk med tanke pa pakorningsrisken for cyklister. | morker kan det vara
svart att se hindret fastan hindret ar forsett med reflexer. Hindren ger dven
svarigheter att ta sig fram pa gang- och cykelvagen, sarskilt for personer med
funktionsnedsattning och for cyklar med karror eller liknande. Under vintertid tas
mobila hinder bort for att fa en mer effektiv snéréjning. Detta medfor dven en
kostnad for frakt av hindren till och fran platser.
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| Vasteras stads handlingsplan for trafiksakerhet slar staden fast att det rader
restriktivitet med att placera ut hinder pa gang- och cykelbanor. Undantag kan
goras vid skolor, lekplatser och dldreboenden. Utplacering ska endast ske pa
platser som ar olycksdrabbade eller dar det av andra skal bedoms att behovet ar
stort. Det maste finnas en viss storlek pa risken eftersom det dven ar en risk att
ha hinder pa gang- och cykelbanor.

Utformning av Vasteras gang- och cykelbanor

Lamplig bredd pa gang- och cykelbanor ar beroende av antalet fotgdngare och
cyklister samt vilken standard som ska uppnas. En avvagning bor goras vid varje
enskilt fall om vilket breddmatt som passar.

Alternativ 1
Separerad Gangbana 1,8 m | Cykelbana 1,6—
(forekommer inte i enkelriktad gang- | ivardera 2,0m
Visteras i dagslaget) | och cykelbana riktningen i vardera
riktningen
Alternativ 2 Separerad
dubbelriktad Gangbana 1,8 m | Cykelbana>2,5
(forekommer i gang- och m
Visteras) cykelbana
Alternativ 3 Oseparerad
dubbelriktad Gang- och
(forekommer i gang- och cykelbana 3-4 m
Visteras) cykelbana
Alternativ 1: Alternativ 2:
i i
il el
sl e | IR | O ey B i N R
2 rader gatssion 3 radar gat=stan

11 |l &
é ¥ 1

| | o4= | | o

Vasteras stad stravar efter att i sa stor utstrackning som mojligt folja dessa
riktlinjer enligt GCM (gang, cykel- och moped) handboken utgiven av Sveriges
Kommuner och Landsting & Trafikverket.

Ett snabbt cykelstrak ska:

=  Ge en forbindelse som &r sa gen som moijligt.
= Vara trafiksaker.
= Snabb, smidig och bekvam att anvanda.
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= L&tt att orientera sig pa.
=  K&nnas trygg att anvanda dygnets alla timmar.
= Ge en positiv upplevelse att cykla pa.

Siktskymmande vaxtlighet
Varje ar skadas manniskor i onédan for att sikten skyms. Framforallt ar risken stor
for sma barn som inte syns bakom hoga hackar och stora buskar.

Riktlinjer i Vasteras stad sager att dgaren till en villa/radhus pa en hérntomt, mot
cykelbana eller med utfart mot en gata, ska tanka pa sikttriangeln (tio meter at
varje hall, inom den striackan ska vaxterna inte vara hogre dn 80 cm). Vid utfart
mot en gata sa géller 2,5 meter at varje hall, fran infarten och lika langt in pa
tomten. Trad ska planteras minst 2 meter fran tomtgransen.

Ovriga matt som géller siktskymmande fér gang- och cykeltrafik:
- Over géngbana ska den fria hdjden vara 2,5 meter.
- Over cykelbana ska den fria héjden vara 3,2 meter.

Cykelparkering

Attraktiva cykelparkeringar ar en viktig forutsattning for att gora det enklare och
mer attraktivt att cykla. Narhet till malpunkter, knutpunkter, stéldsakerhet och
vaderskydd ar viktiga faktorer som uppskattas av cyklisterna. Ytbehovet av en
cykelparkering beror pa vilken typ av cykelparkering som anordnas. For 20 cyklar
krdvs en yta pa ca 35 kvm.

Utformning och lokalisering av cykelparkering vid bostdder och arbetsplatser
styrs i Vasteras stads parkeringsprogram och parkeringsriktlinjer. Det ar
fastighetsdagaren som ansvarar for att anordna cykelparkering for boende,
verksamma och bestkare. Platserna ska finnas pa kvartersmark inomhus
och/eller utomhus.

Cykelparkeringarnas utformning ska uppfylla den standard som beskrivs i
parkeringsriktlinjerna. Det innebar t ex att det ska finnas méjlighet att Iasa fast
cykelns ram, att det ska finnas gott om utrymme samt att tillgangligheten till
cykelparkeringarna ska vara god. Antalet cykelparkeringar som ska anldggas styrs
genom cykelparkeringstal for olika typer av bostdader och verksamheter.
Kommunen ansvarar for att anldgga cykelparkeringar pa kommunal mark vid t ex
busshallplatser och vid besdkspunkter.
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Atgarder for att nd méalen!

Resandet i Visterds kommer att 6ka under de kommande femton dGren pa grund
av att vi blir fler invanare i Visterds. Det évergripande mdlet for trafiken i
Vidsterds avser fdrdmedelsférdelningen. Mdlet dr att resandet med cykel 6kar
med 20 % per invdnare och resandet med kollektivtrafik 6kar med 70 % fram till
2026, medan antalet bilresor per invanare minskar med 15 %. Det innebdr att
dven da det tillkommer resor pd grund av befolkningsékningen, kan mdngden
biltrafik hdllas pa dagens niva.

Handlingsplanen behandlar omradena:

Stadsplanering, stadsmiljo, trafiksakerhet, upplevd trygghet, fysisk tillganglighet,
koppling till kollektivtrafiken, utformning av gang- och cykelvagen, drift och
underhall samt information.

Bild: Aseastrommen & Stadshotellet

Stadsplanering

Vasteras stads 6versiktsplan anger att trafik- och bebyggelseplaneringen ska
prioritera fotgdngare, cyklister och kollektivtrafik. Strategin "bygg staden inat”
ger forutsattningar for en tat stad dar det ar naturligt att ga och cykla.

De strategier och riktlinjer som uttrycks i Vasteras éversiktsplan 2026 ska vara
vagledande for planering och byggande.

Atgarder gemensamt for fotgingare | Ansvarig forvaltning
& cyklister

Vid saval planering av ny bebyggelse | Fastighetskontoret
som forandringar inom befintliga

bebyggelseomraden ska Stadsbyggnadsforvaltningen
tillgdngligheten for gdende och
cyklister prioriteras framfor bilar. Tekniska kontoret

Vid planldggning ska atgarder som Stadsbyggnadsforvaltningen

forbattrar gang- och cykelvagnitet
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och 6kar sambanden mellan stadens | Tekniska kontoret
olika delar mojliggoras.

Atgirder for fotgingare

Kartlaggning av gangpendlarstrak ska | Tekniska kontoret
genomforas.

Atgarder for cyklister

Nya platser pa stadens mark ska Tekniska kontoret
listas for framtida attraktiva
cykelparkeringar.

Fortsatta utbyggnad av cykelvagar Tekniska kontoret
mellan serviceorterna och staden (i
samverkan med Trafikverket).

Vid planlaggning ska ytor for Stadsbyggnadsforvaltningen
cykelparkering mojliggoras.

Tekniska kontoret

Stadsmiljo

Stadsmiljon i Vasteras ska vara attraktiv och enkel att orientera sig i till fots och
med cykel. Utformningen av gaturummet, av platser och strak, ar viktig for
upplevelsen av stadsmiljén och skapar forutsattningar for livet i staden.

Atgirder gemensamt for Ansvarig forvaltning
fotgdngare & cyklister

Nya gang- och cykelvégar ska Stadsbyggnadsforvaltningen
planeras med god anslutning till
befintligt gang- och cykelvagnit. Tekniska kontoret

Atgarder for fotgingare

Oka antalet sittbankar langs Tekniska kontoret
promenadstrak i staden.

Atgarder for cyklister

Det ska finnas cykelparkeringar i Kultur, Idrott- och

city och vid stérre malpunkter och | Fritidsforvaltningen
knutpunkter med ramlasning.
Tekniska kontoret
Vid inkop av cykelstall ska Tekniska kontoret
cykelstallen ha cykelramslasning.
Oka antalet cykelparkeringar med | Tekniska kontoret
vaderskydd och belysning i city.

Oka antalet parkeringsplatser i city | Tekniska kontoret
for ”specialcyklar” t.ex. cykel med
karra.




finnas vid stora cykelstrak i hela
Vasteras.

Cykelservice, sasom luftpump, ska

Tekniska kontoret

"F;q‘ >

-

A |

Trafiksdakerhet

Bild: Djékneberget &
Visterds Domkyrka

Trafiksdkerhet handlar i férsta hand om att minimera riskerna for att dodas eller
skadas allvarligt i trafiken. Trafiksakerhet paverkar var upplevelse av trygghet och
var hélsa och ar en forutsattning for att manniskor ska kunna ta del av samhillet.

Nollvisionen anger inriktningen pa Vasteras stads arbete med

trafiksdkerhetsfragor, ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.
Trafikmiljon for oskyddade trafikanter ska vara trygg och sdker. Genom
satsningar pa trafiksdkerhet och trygghet i det lokala vagnatet framjas barns och

aldres rorelsefrihet och oberoende.

Atgirder gemensamt for
fotgangare & cyklister

Ansvarig férvaltning

Arbetet med att
hastighetsdampa minst tva
gang- och cykelpassager per ar
fortsatter.

Tekniska kontoret

Utplacering av grindar pa gang-
och cykelbanor ska endast ske i
undantagsfall pa platser som ar
olycksdrabbade eller dar
behovet anses vara mycket
stort. Grindar ska kunna
passeras med cykelkérra.

Tekniska kontoret

Vid ny/ombyggnation 6verviga
att lagga markvarme pa gang-
och cykelstrak i city.

Tekniska kontoret

Gang- och cykelstrak inventeras
mot skolors lage for att atgarda
felande lankar.

Tekniska kontoret

Anvanda verktyget STRADA for

att analysera bakgrunden till

Tekniska kontoret
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olyckor och olycksplatser.

Atgarder for fotgingare

Hastighetsdampa de mest Tekniska kontoret
frekvent anvanda
overgangsstallena i korsningar
pa huvudvagnat, vid skolor,
forskolor och dldreboende.

Atgarder for cyklister

Korsningspunkter med biltrafik Tekniska kontoret
langs pendlingsstrak
identifieras.
Identifierade korsningspunkter i | Tekniska kontoret
pendlarstrak hastighetsdampas
for bilar vid stora gang- och
cykelpendlarstrak.

Upplevd trygghet

Trygghet handlar i detta dokument framst om trafikantens upplevelse av risk.
Upplevd otrygghet kan utgora ett hinder for individen att ta del av det som
samhallet erbjuder. | Vasteras ska pa sikt ingen hindras fran att genomféra
onskade resor eller aktiviteter pa grund av otrygghet. Gatumiljon ska upplevas
trygg alla tider pa dygnet.

Atgarder gemensamt for fotgdngare & | Ansvarig forvaltning
cyklister

Vegetation och belysning langs gang- Tekniska kontoret
och cykelbanor bor i sa stor
utstrackning som mojligt underhallas
for att inte orsaka trygghets- och
framkomlighetsproblem.

Gang- och cykeltunnlars tak ska malasi | Tekniska kontoret
ljus farg.
Skylt med gatunamn pa gang- och Tekniska kontoret
cykeltunnlar ska finnas for 6kad
trygghetskansla och
orienteringskdnnedom.

Fler och tydliga vagvisningsskyltar Tekniska kontoret
utmed gang- och cykelvagnatet, till
stadsdelar och till storre gemensamma
malpunkter och knutpunkter.

Arbeta |[6pande med felande Tekniska kontoret
belysningslankar

Se 6ver mojligheten till alternativa Tekniska kontoret
vagar for att inte behdva ga/cykla
genom vissa tunnlar/broar/parker




under kvallstid.

Gang- och cykelstrak ska ha god
belysning.

Tekniska kontoret

Dagbelysning eller alternativ belysning i
fler gang- och cykeltunnlar.

Tekniska kontoret

Fysisk tillganglighet

A fu \nm’?f-')- 5

N

&
A [ d Bild: Vasteras Slott
- - -
- 2e®
- -

Ungefar tio procent av Sveriges befolkning har nagon form av

funktionsnedsattning som kan innebara tillganglighetsproblem i trafiksystemet.
Med stigande alder minskar funktionsférmagan i olika avseenden och aldre har

darfor i viss man samma problem och behov som personer med

funktionsnedsattning.

Atgirder gemensamt for fotgingare &
cyklister

Ansvarig forvaltning

Mojliggora strak med avfasade kanter.

Tekniska kontoret

Atgirder for fotgingare

Fortsatta arbeta med taktila strak pa
de stora promenadstraken.

Tekniska kontoret

Fortsatta arbeta med sankta
kantstenar vid valda stidllen kombinerat
med 3 cm kantsten for synskadade.

Tekniska kontoret

Fortsatta arbeta med utformning av
ledstanger och kontrastmarkeringar.

Tekniska kontoret

Nya sittbankar utformas med armstod
och ryggstod.

Tekniska kontoret

Forbattra ytor pa gangbanor sa de blir
mer jamna.

Tekniska kontoret
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Atgarder for cyklister

Parkeringsmdijligheter for trehjulingar Tekniska kontoret
och andra specialcyklar ses éver for att
forenkla for funktionsnedsatta och
aldre att cykla.

Koppling till kollektivtrafik

Det ska vara enkelt att ta sig till fots och med cykel till och fran busshallplatser
och tagstation i staden. Ytan ska vara lattillgénglig for att kliva pa buss eller tag
och det ska finnas mojligheter att Iasa fast sin cykel i cykelstall vid hallplatser.

Atgirder gemensamt for fotgingare | Ansvarig forvaltning
& cyklister

Se 6ver behov av fler sittplatser vid Tekniska kontoret
hallplatslagen.
Se over felande lankar i gdng- och Tekniska kontoret

cykelvagnatet till/fran hallplatslagen
med tyngdpunkt pa stadslinjerna.

Det ska vara god belysning vid Tekniska kontoret
hallplatslagen.

Atgarder for fotgingare

Sakra passager for gaende till Tekniska kontoret
hallplatser i anslutning till stora
leder.

Atgarder for cyklister

Det ska finnas lattillganglig Tekniska kontoret
cykelparkering med ramlasmajlighet
vid de flesta hallplatslagen.

| storsta man forsoka bygga Tekniska kontoret
cykelbana bakom hallplatslagen dar
yta och bra sikt finns.




Bild: Ottartornet
(ASEA:s
Sv. huvudkontor)

Gang- och cykelbanans utformning & strickning

Gatans utformning, matt i sektioner, markbeldggning, vegetation och mdblering
ar av stor betydelse for hur staden upplevs. Upplevelsen av gatan varierar
beroende pa om man fardas till fots, med cykel eller med annat fordon.

Atgirder gemensamt for fotgingare & Ansvarig forvaltning
cyklister

Vid utpekade korsningspunkter utefter gdng- | Tekniska kontoret
och cykelbanor, framst géllande
pendlarstraken, ska korsande fordonstrafik
ha vajningsplikt. Detta kan uppnas med
gestaltning sdsom upphojda och
genomgaende gang- och cykelbanor.

Vid planering av nya gang- och cykelbanor i Tekniska kontoret
befintlig gatumiljo ska utrymmet for bilar
behovsprovas och utredas till forman for
gang- och cykeltrafik.

Fler strackor pa gang- och cykelvagnatet dar | Tekniska kontoret
gang- och cykeltrafiken separeras fran
varandra.

Prioriterade strak:

= Strackor i city

= Pilgatan (O Ringvigen- Bjérndvagen)

= Bjornovagen (Pilgatan- Logementsgatan)

=  Kopparbergsvagen (Knutsgatan-
Emausmotet)

=  Vasagatan (Solbergagatan- Rocklunda)

= Kristiansborgsallén (Norra Ringvagen —
Skallbergsmotet)

=  Sjohagsvagen (Djuphamnsvagen- Hamngatan)

Vid nybyggnation ska det, dar det ar mojligt, | Tekniska kontoret
undvikas att placera brunnar pa gang- och
cykelbanor.
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Arbeta med atgarder som okar tydligheten
och medvetandet nar det galler separering
mellan gdende och cyklister.

Tekniska kontoret

Fortsatt inventering av felande lankar i gang-
och cykelvagnatet.

Tekniska kontoret

Atgarda felande lankar arligen.

Tekniska kontoret

Atgarder for fotgingare

Se 6ver behov av fler gangfartsgator i city.

Tekniska kontoret

Atgarder for cyklister

Test av “snabbt cykelstrak” pa del av
pendlarstracka.

Tekniska kontoret

Testa "gron vag” pa del av pendlarstracka.

Tekniska kontoret

Vid ny/ombyggnation bygga avfasade breda

Tekniska kontoret

kanter mellan vag och cykelbana.

Drift och underhall

Det behdvs kontinuerlig skotsel av gang- och cykelbanor for att gdende och
cyklister ska valja att i forsta hand resa till fots eller med cykel. Gang- och
cykelytor behover halla god standard aret runt och upplevas trygga. Drift- och
underhallstandard ar viktig for cyklisters och gaendes trafiksdkerhet.

Atgirder gemensamt for fotgingare & Ansvarig forvaltning
cyklister

Tillsyn och uppféljning vid alla tillfalliga Tekniska kontoret
omdragningar (Vagvisning) av gang- och
cykeltrafik.

Inventering (minst var 10:e ar) av Tekniska kontoret
beldggningsstatusen pa samtliga gang-
och cykelbanor i staden.

Overviga tidigarelagga Tekniska kontoret
sandupptagningen pa huvudcykelstrak.
Vintervaghallning ska ha en god standard | Tekniska kontoret
for framkomlighet for gdende och

cyklister.

| stérsta man férhindra “ispucklar” vid Tekniska kontoret
snorojning intill markvarmda ytor.

Overviga sopsaltstrak vid nésta Tekniska kontoret

driftsupphandling.
Effektivare aterstallning av gravschakt pa | Tekniska kontoret
gang- och cykelbanor.
Arlig uppfolining av driftsatgarder pa Tekniska kontoret
gang- och cykelbanor.
Rensa bort 6vergivna och trasiga cyklari | Tekniska kontoret
cykelstall i centrum

Atgarder for fotgingare




Anpassa halkbekampning pa Tekniska kontoret
gangpendlarstrackor sa langt som mojligt
till "peaktider”.

Se over tidsinstallning pa trafiksignaler Tekniska kontoret
vid vissa 6vergangsstéllen for att
underlatta for de som behover mer tid
att ta sig over flerfiliga gator.
Driftinsatser pa gangvagnatet utformas Tekniska kontoret
for att minimera fallolyckor.

Atgird for cyklister

Mojlighet att tidigareldgga Tekniska kontoret
I6vupptagningen pa hosten vid behov.
Vintercykling uppmuntras genom att Tekniska kontoret

huvudcykelstraken halls sa langt som
moijligt halkfria.

Information

Information &r en viktig del av arbetet med att fa fler att ga och cykla i staden.
Information ger fakta, trygghet och skapar sdkerhet. Nar det galler
beteendepaverkande atgarder sa finns en separat handlingsplan framtagen for
detta, Handlingsplan fér transportradgivning 2014-2018.

Atgirder gemensamt for fotgingare & | Ansvarig forvaltning
cyklister

Satta upp informationskarta vid stora Tekniska kontoret
knutpunkter.

Inventera och utodka végvisningen pa Tekniska kontoret
gang-och cykelstrak.

Oka samverkan mellan Vasteras stad, Tekniska kontoret

RKTM, Trafikverket, SJ, Regionala
kollektivtrafikmyndigheten och Rederier
for att underlatta medtagning av cyklar
pa olika fardmedel.

Det ska finnas lattillganglig och tydlig Regionala

information vid samtliga hallplatslagen. | kollektivtrafikmyndigheten
Hitta effektiva kanaler for att informera | Tekniska kontoret
fastighetsdgare ang. deras ansvar for
véaxtlighet, renhallning och snérdjning pa
gang- och cykelbanor, trottoarer och
gangytor.

Tydlig, lattatkomlig och aktuell Tekniska kontoret
information om gang- och cykelfragor pa
stadens hemsida.

Medverka i olika gang- och Stadsbyggnadsforvaltningen
cykelaktiviteter som beddéms ge effekt

och dela ut aktuell information och Tekniska kontoret

reflexer.

Uppmarksamma media pa satsningar pa | Tekniska kontoret
gang och cykel t.ex. nya




cykelparkeringar, infrastruktur m.m.

Marknadsfora rekreationsstrak via
stadens hemsida.

Tekniska kontoret

Informera/sprida kunskap om
cykelhjalmsanvandning, vinterdack och
reflexer.

Tekniska kontoret

Ta fram folder ang. den perfekta
cykelparkeringen

Tekniska kontoret
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Nulaget i Vasterastrafiken

Boende i Vasteras kommun mellan 16 och 84 ar gor totalt ca 330 000 resor pa en
dag. Denna siffra avser privatpersoners resande, dvs. exklusive yrkestrafik,
besdkande och genomresande. Vasterasarna gor ca 2,9 resor per person och dag.
Flest resor gor forvarvsarbetande i aldersgruppen 25-44 ar.

Den typiska vasterascyklisten ar i aldern 25-44 ar. Hon/han har kérkort och
tillgang till bil, &r hogutbildad och forvarvsarbetande. Den typiska vasterasbilisten
ar en man i aldern 18-85 ar (ingen aldersgrupp sticker ut) som har
gymnasieutbildning, férvarvsarbetar och bor i radhus eller villa. Han har tillgang
till cykel men inget busskort.

Den typiska bussresendren dr en kvinna, antingen under 25 ar eller 65+. Hon har
tillgang till cykel, men har varken korkort eller bil och hon bor i hyreslagenhet i
vastra delen av tatorten.

Bilen ar det dominerande fardsattet i Vasteras, bade sett till antal resor och till
sammanlagd reslangd. Kategorin “annat” omfattar fraimst tag men dven bat, taxi
och moped. Cirkeldiagram nedan ar gjorda efter stadens
resvaneundersokningsresultat.

m Till fots

® Cykel

m Buss

m Bil som férare

m Bil som passagerare

® Annat

Kvinnor Méan

(resultat fran resvaneundersokning 2011)

Gang- och cykeltrafiken i Vasteras

Mellan aren 2008 och 2013 har staden haft dagligen digital matning av
cykelfloden pa ett stélle i staden, Pilgatan, som ar det storsta straket vad galler
bade fotgangare och cyklister. Passerade cyklister under 2013 var ca 1 miljon.
Under 2014 byttes rdknaren ut och ersattes av en raknare som registrerar bade
fotgangare och cyklister. Statistiken visas pa displayer pa plats men dven pa
stadens hemsida.

Gangtrafik

Fotgangare ar vi alla i nagot skede av var resa, “dven den Idngsta resa bérjar med
ett enda steg”.

Gangvagnatet i Vasteras ar val utbyggt. Forutom de 38 milen gemensamma gang-
och cykelbanor finns uppskattningsvis ca 30 mil gangvagar och trottoarer.
Skotseln av gangvagarna ar fordelad pa en mangd aktorer, forutom stat och
kommun &dven fastighetsdgare och samfalligheter. Det innebar att gangvagnatets
standard varierar kraftigt i olika omraden och 6ver aret.

Gaende dr en mangsidig trafikantgrupp och gaendes behov avgors helt av varje
manniskas fysiska och motoriska férutsattningar. Ganghastigheten och formagan
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att klara hinder som trottoarkanter varierar kraftigt, liksom vilket fokus
fotgdngaren lagger pa ovrig trafik. Cyklister och fotgdngare har helt olika behov,
det enda gemensamma ar egentligen att de bada trafikslagen &r sarbara for
motorfordon. Konflikter férekommer daven mellan oskyddade trafikanter och de
ar en kélla till bade oro och irritation. Exempelvis upplever halften av alla kvinnor
Over 65 ar cykel- och mopedtrafiken pa gemensamma gang- och cykelbanor som
mycket besvarande. ldag finns separering genom material eller nivaskillnad pa de
flesta gang- och cykelbanor innanfor Cityringen. Dessutom finns separata
gangvagnat i begransade omraden runt en del skolor och dldreboenden.

Man och kvinnor som promenerar mycket besvaras i mindre utstrackning av
buss- och biltrafiken innanfér cityringen dn dem som gar séllan. De som
promenerar ofta besvaras ocksa mindre av cykel- och mopedtrafiken pa gang-
och cykelbanor, och de upplever storre trygghet dan de som sallan promenerar.

Sa har reser Vasterasaren som fotgangare

Alla trafikanter ar fotgangare i nagot skede av sin resa, bussresenaren gar till
hallplatsen, bilisten gar fran parkeringen och cyklisten leder kanske cykeln 6ver
en vag. 22 % av kvinnornas och 15 % av mannens resor gors helt och hallet till
fots'. Av de kortaste resorna (under 2 km) gors nastan hlften till fots. En
genomsnittlig resa till fots i Vasteras ar 1,6 km lang. Den upplevda tryggheten vid
resor till fots ar hog i de flesta grupper, men yngre kvinnor kanner sig minst
trygga. Standarden pa stadens gangytor har ocksa en hég néjdhet, har ar det
aldre kvinnor ar minst nojda.

I
|
I
I
‘ g Bild: En illustration 6ver trafikanternas
‘ framkomlighet (Kalla: David Lindel6v, LTH)

@O0

Cykeltrafik

Det finns ca 38 mil gang- och cykelvag i Vasteras. Cykelvdagnatet ar planerat efter
en "vasterasmodell” vilket i huvudsak innebéar dubbelriktade gang- och
cykelbanor utan separering. Stora delar av gang- och cykelvagnatet ar helt
separerat fran motorfordonstrafik. Detta har lett till en god yttackning och med
Over 200 planskilda passager (varav 150 exklusivt for gdende och cyklister)
erbjuder cykelvagnatet ocksa hog sakerhet.

Cykelvagnatets kvalitet ar homogen, det finns ingen hierarki bland cykelvdgarna
(motsvarande huvudgata-lokalgata). Att astadkomma tydliga huvudstrak ar
darfor en utmaning. De 11 huvudcykelstraken som gar radiellt ut fran centrum
har skyltats upp. | 6vrigt finns brister i skyltningen av cykelvagnatet.
Cykelvagnatets huvudstrak har hogsta prioritet nar det galler
barmarksrenhallning och vintervaghallning.

Mojligheterna att cykla till kommunens serviceorter varierar. Nagra orter har
sdker och trygg cykelvdg medan andra orter saknar sakra och trygga

1
Resvaneundersdkningen gjordes i april-maj 2011
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cykelforbindelser med Vasteras. Nar det handlar om statliga vagar sa ar det
Trafikverket som &r vaghallare vilket forutsatter en gemensam planering for
gang- och cykelatgarder langs vagarna dar det finns ett kommunalt intresse.

Sa har reser Vasterasaren som cyKklist

22 % av de boende i tatorten Vasteras och 8 % av de boende i 6vriga kommunen

anvander cykeln under en dag. Manga cyklister cyklar aret om, en fjardedel av
vasterasarna uppger att de anvander cykeln flera ganger i veckan dven pa
vintern. En genomsnittlig cykelresa tar 16 minuter och &r 3,4 km lang. Sett till
hela kommunen gors 15 % av resorna med cykel, inom tatorten Vasteras ar
cykelandelen 20 %. Av de arbetsresor som ar kortare an 5 km goérs 40 % med
cykel. Cykling ar det mest jamstallda fardsattet i Vasterds, man och kvinnor
nyttjar cykelvagarna lika mycket.

Vasterasarna ar overlag ndjda med mojligheterna att cykla. Storst ar ndjdheten
med skotseln av cykelbanorna under barmarksperioden samt med tillgangen till
cykelbanor. Minst ndjda ar vasterasarna med cykelbanornas skotsel under
vintern. Man ar genomgadende néjdare an kvinnor.

Bild: Det vinterprioriterade cykelvagnatet
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