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Inledning

Vésteras stad har en positiv befolkningsutveckling, ar 2050 forvantas invanarantalet uppga till cirka
230 000. Det finns en stor efterfrdgan pa nya bostdder och mark fér utveckling av néringslivet,
framst for ytkravande verksamheter. Det ar av stor vikt att infrastrukturen féljer med i samma
utveckling for att klara nuvarande och framtida trafikforsérjning.

Vésteras stad har paborjat arbetet med detaljplanen for omradet Vasteras 2:52 m fl., Vastra Skalby.
Syftet med detaljplanen ar att utveckla omradet i enlighet med de visioner som presenteras i den
fordjupade dversiktsplanen for Vastra Skalby OP 58 (Oversiktsplan for Vastra Skilby 2004). Malet &r
att ge utrymme for bade nya bostadskvarter och verksamheter med utgangpunkt i att det ska vara
tryggt, tillgdngligt och l4tt att leva hallbart.

Detaljplanen syftar dven till att skydda och utveckla omradets natur- och rekreationsvarden. Inom
planomradet ska goda trafiklosningar sdkerstallas. Det ar av stor vikt att detaljplanen utformas med
stor flexibilitet for att kunna mota framtidens forandringar.

Rubricerad utredning startade upp redan i april 2021 men lades kort darefter pa is for att invanta
“Férstudie Vasterleden?. Efter det framtagandet har arbetet med Vistra Skélby aterupptagits som nu
utmynnat i en fardig trafikutredning.
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Figur 1. Planomrddets lokalisering i férhéllande till staden.

L visteras dversiktsplan 2026, med utblick mot 2050 (Revidering antagen av kommunfullmiktige 2017-12-07).
2 Férstudie Vasterleden, Visterds. 2021-10-06, reviderad 2021-12-10. VAP-VA projekt AB.
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Uppdraget

VAP VA-Projekt AB har genom Vasteras stad fatt i uppdrag att ta fram en trafikutredning i samband
med stadens framtagande av detaljplanen for omradet Vasteras 2:52 m fl, Vastra Skalby.

Malet ar att belysa hur kommande utveckling i Skalby trafikmassigt ska utformas och hur detta
kommer att paverka trafiksystemet.

Trafikutredningen innehaller foljande delar:

e Trafiklosning for ny vaganslutning till Vasterleden. | uppdraget har ingatt att ta hansyn till att
Viasterleden har en planerad framtida utbyggnad till tva korfalt i bada riktningarna.

e Trafiklosning for Skalby gardsgata/Stomnatsgatans vaganslutning av stora gator inom
planomradet.

e Planering av gatustruktur och placering av stora gator inom planomradet.
e Viglinjer for gator inom planomradet har redovisats.

e Planering och placering av GC-vag (gang- och cykelvdg) med anslutning till tidigare planlagd
GC-tunnel under Vasterleden i detaljplan dp 1690 Langdngarna.

e Trafikutredningen med foreslagna trafiklosningar kommer att utgéra underlag till
planhandlingar.
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Avgransning

Utredningen har identifierat korsningspunkter som kommer erfordras for att trafikférsérja omradet
pa ett rimligt satt. Befintligt och planerat vagsystem har analyserats och kapacitetsprovats kopplat till
trafikalstring som kommer generas fran avgransat omrade.

GC-vagnat i omradet har analyserats for att se hur det kan integreras med befintligt vagsystem.
Kollektivtrafikforsorjning har studerats lokalt.

Vagnatet som tagits med i utredningen har avgransats till Vasterleden och Képingsvagen som gransar
mot planomradet (se figur 2), med befintliga och tillkommande korsningspunkter.

— Befint;lig'vﬁg
-=-- Utredningsomrade
\ ¥ Korsningspunter mot planomrade

Figur 2.1llustration éver utredningsomrddet.
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Beskrivning av planen

En detaljplan haller pa att tas fram for Vasteras 2:50, Vasteras 2:52, Vasteras 2:37, Vasteras 2:114
m.fl. Detaljplanen ska utféras i 6verstimmelse med den fordjupade 6versiktsplanen for Vastra Skalby
FOP 58, se figur 3.

Fér omradet géller OP 2026 och férdjupad dversiktsplan FOP 58. Den storsta delen av planomradet &r
inte detaljplanelagd. For en relativt smal markremsa langs Vasterleden i den 6stra delen av
planomradet géller Detaljplan for Vasterleden séder om E18, Vasteras, Dp 1613.

Oversiktsplan for
Vastra Skalby, Op 58

plangrans

Vasterleden

ny rondell

ny ge-port

ny allé/skyddsrida

ny gc-vag

ny lokalgata

nya verksamheter/bostader
nya bostader/verksamheter

fortatning bostader
omrade inom riskzon for
transport av farligt gods

befintliga bostader
befintliga verksamheter

Antagen av kommunfullmaktige 2004-11-25 § 205

7 VASTERAS

A STAD
Stadsbyggnodskontoret

0 100 200 meter

Figur 3. OP 58. Det rédstrdckade omrddet illustrerar vilken del av planen som ingdr i rubricerad utredning.

Planomradet omfattar ca 400 000 kvm och bestar till storsta del av jordbruksmark och skog. Det finns
diken och akerholmar, parallella utredningar har visat pa héga naturvarden och biotopskyddade
omraden, ndgot som bidragit till ett flertal forandringar i planarbetet.

Oster om planomréadet finns villatomter med relativt nya smahus och nordést om planomradet ligger
Skalby idrottsplats. Omradet gransar till Vasterleden i vast och till Képingsvagen i syd.

En mangd arkeologiska utredningar ar utforda i omradet runt Skalby och Gilltuna. De visar att
omradet har en lang boséattningskontinuitet fran bronsalderns slut fram till vara dagar.

Planomradet ar en del av stadens "port” vasterifran via Képingsvdagen. Omradets utformning har
darmed stor betydelse foér det intryck som besdkare far av Vasteras.
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Detaljplanen som nu haller pa att tas fram mojliggor byggande av bostader av olika slag, férskola,
gruppboende samt en majlig narbutiksverksamhet. Utredningen har tagit fram en schematisk
oversiktsbild for hur fordelningen ar tankt att se ut kopplat till Vasteras stads dispositionsplan for
Vastra Skalby.

- Befintlig vagstruktur
= Ny vagstruktur
Befintlig bostader narmast planomradet
D Salda tomter som snart kommer byggas
Bostadshus
() Radhus/parhus
Flerbostadshus
Forskola
Gruppboende
[ Jverksamhet
2 Ny parkeringsyta kopplad till idrottsomradet

—

Figur 4. Kartan illustrerar planomradets markanvdndning.
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Nuvarande trafikstruktur

Vagnatet — Vasterleden ar en huvudled och strécker sig vaster om planomradet och ar en kommunal
huvudgata med uppsamlande funktion. Den har ett korfalt i vardera riktningen och hastigheten ar 70
km/h. Den totala viagbredden &r ca 9 m.

Vasterleden utgdr en rekommenderad sekundarvag for farligt gods. Transporterna kommer utmed
E18 via Vasterleden och rakt fram i cirkulationen vidare séder ut. Andelen tung trafik ar relativt hog,
cirka 21 % (se dven tabell 1 pa sida 10).

Norr om planomradet |6per E18, vilket gor att planomradet har ett bra lage i forhallande till de storre

vagnaten.

Séder om planomraden stracker sig Kopingsvagen som ocksa har en huvudledsfunktion, vagen har
samma hastighet och utformning som Vasterleden men en lagre andel tung trafik (ca 8%).
Anslutningen mot planomradet ar utformad som en typ A korsning?® utan vanstersvingkérfilt och

refuger.

Skalby gardsgatan/Stomnatsgatan ar en matargata som trafikférsorjer befintligt bostadsomrade och
som succesivt 6vergar i sma lokalgator. Inledningsvis ar gatan reglerad till 40 km/h som narmare

villakvarteren 6vergar i 30 km/h.

Figur 5. Gatuvy Visterleden, sédergdende riktning (Google).

3 Enkel tre- eller fyrvagskorsning i det lagtrafikerade vagnatet enligt VGU (begrepp och grundvirden).
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s Kommunal vag
Kommunal vdg utan trafikmatningar
Enskild vag utan trafikméatningar

B o R

=Annelund

2
o) ,
KOPINESCE \asterds centrd™
Figur 6. lllustration 6ver vighdllare samt Grsdygnstrafik (ADT).
Gata/Vag Hastighet ADT 2020* Andel tung Maxtimmen
(Sep) trafik (%) (10-14% Em 16-17)
1 Kopingsvagen 70 5457 7 -
2 Kopingsvagen 70 5802 8,1 714
3 Kopingsvagen 70 6101 7,8 743
4 Vasterleden 70 4348 20,6 493
5 Vasterleden 70 5252 20,7 709
6 Gilltunavagen® 40 3459 8 774
7 Skalby gardsgata 40 1500 6 168
(Stomnaétsgatan)

4 Alla trafikméatningar ar fran 2020 férutom link 1, den har riknats upp fran 2015 till 2020 och darefter raknats
upp med samma prognos som de 6vriga till 2040. Berérda trafikméatningar kan vara paverkade av COVID-19.

5> Lank 6 och 7 ar lokala gator och ridknas normalt satt inte upp med Trafikverkets basprognos. | féreliggande
utredning har gatorna raknats upp pa samma satt som de 6vriga lankarna. Lank 6 har en genomfartsfunktion
som kan bidra till 6kad trafik. Lank 7 trafikforsorjer ett vilaomrade som under foreliggande utredning byggs ut
och bidrar till 6kade trafikfloden.

Tabell 1.
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GC-vdgar - Langs med Kopingsvagen stracker sig en storre GC-vdg med huvudstraksfunktion och

vagvisning, separerad fran biltrafik med skiljeremsa. Passagen 6ver Skalby Gardsgata ar bristfallig
fran trafiksakerhetssynpunkt.

Det finns tva GC-passager i anslutning till cirkulationsplatsen i sydvast med mittrefug. Utformningen
gor att fordon tvingas sanka farten och eventuell konflikt mellan fordon och oskyddade trafikanter
blir lindrigare. GC-vagen saknar belysning och upplevs bitvis som smal, vagbredden varierar mellan 2
— 3,5 meter.

Véaster om planomradet stracker sig en separerad GC-vag i nord-sydlig riktning, fran busshallplatsen
vid Képingsvagen upp mot tilltdnkt GC-port och vidare upp mot verksamhetsomradet. GC-vagens

bredd ar cirka 2 meter och hela strackningen ar belyst. Idag finns inget ansprak att korsa Vasterleden
mot Vastra Skalby.

| Skalby, 6ster om planomradet finns det ett val utbygg GC-vdagnat som kopplar samman
bebyggelsen. GC-vagar i bostadsomradet &r cirka 3 meter breda och separeras fran vagen med

kantsten, pa vissa platser med skiljeremsa. Belysning sker via den allmédnna gatubelysningen.

* .
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Figur 7.Bilden illustrerar befintligt GC-vagndt, information hdmtad fran Vdsteras cykelkarta 2018.
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Kollektivtrafik - Busslinje 515 trafikerar Képingsvagen med cirka en buss varannan timme. Linjen
avgar fran Koping med slutpunkt Vasteras Centralstation. Busslinjen &r i trafik mellan 06:05-22:05.

Linje 1 &r en stadsbuss och trafikerar Skalby. Turtatheten ar mycket hog, under hogtrafik gar det en
buss var 7-8 minut och 6vrig dagtid en buss var 10—15 minut.

Vasteras har flextrafik och dr en del av den allmé&nna kollektivtrafiken och ar till for alla. Flextrafiken
ar ett komplement till stadsbussarna och riktar sig till personer som ar i behov av korta gangavstand
till och fran hallplatserna, extra hjalp vid pa- och avstigning och ett lugnare tempo. Planomradet
trafikeras av linje 91 och for att resa med flextrafiken sa ringer man och bokar sin resa.

Langs med Vasterleden finns det inga busshallplatser.

Samtliga busshallplatser saknar vaderskydd, cykelparkeringsmoijligheter och belysning. Hallplatserna
ar inte heller tillgénglighetsanpassade. For oskyddade trafikanter sa ar trafiksdkerheten bristfallig i
anslutning till busshallplatser, inte minst dar det finns ansprak att korsa vagen for att nd malpunkten.

@ Linje 1
@ Busss15
- 1. Flextrafik, linje 91
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| @
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Figur 8. Befintliga busshdllplatser och busslinjer som trafikerar omradet.
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Sammanfattande nuldagesanalys

Planomradet ligger i ett ndgot externt ldge i vastra delen av Véasteras. | soder stracker sig
Képingsvagen, i vast Vasterleden och i norr gar E18. Oster om planomradet finns befintlig bebyggelse
som nu kommer vaxa vasterut. Det intilliggande vagsystemet har analyserats for att kunna beskriva
vilken paverkan genomférandet av detaljplanen kommer att ge.

Bade Vasterleden och Képingsvagen har en reglerad hastighet pa 70 km/h. Visterleden har en hog
andel tung trafik. En forstudie har nyligen tagits fram for strackan, da vagen pa sikt planeras att
breddas. | dagslaget finns det inget korsningsansprak for oskyddade trafikanter férutom i anslutning
till cirkulationen i soder dar det finns en GC-passage.

Kopingsvagens utformning ar jamférbar med Vasterleden forutom att det finns en separat GC-vag
som stracker sig parallellt med vagen. GC-vagen ar smal och saknar belysning. Det finns
korsningsansprak langs med Koépingsvagen kopplat till busshallplatsen, idag finns det ingen passage
och trafiksdkerheten dr undermalig med tanke pa reglerad hastighet (70 km/h). Hallplatserna saknar
vaderskydd, belysning, tillganglighetsanpassning och cykelparkeringsmojligheter.

Bebyggelse och bostadsomradet som ligger 6ster om planomradet och har ett val uppbyggt GC-
vagnat med god koppling till viktiga malpunkter. Omradet har tillgang till stadsbusslinje 1 som har en
fullgod turtathet med flextrafik som komplement. Busshéllplatsen i omradet saknar vaderskydd och
parkeringsmojlighet for cykel.

Sammanfattningsvis ar kapaciteten och framkomligheten tillgodosedd i nuvarande vagsystem.
Trafiksdakerheten har en acceptabel standard for fordonstrafik med brister i vissa passagepunkter.
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Angransande planering

| angransning till utrett omrade finns det annan planering som kan komma att paverka vagsystemet i
sin helhet.

1. Detaljplan for verksamhetsomradet Ldngangarna, Vasteras. Planens syfte ar att ge
forutsattningar for ett verksamhetsomrade for lager, logistik och smaindustri. Planomradet
ar ca 20 hektar stort och avgransas av Vasterleden, Jarnvagen, Hallstahammarvagen (riksvag
555) och Gilltuna gard i norr.

2. En férstudie® har tagits fram for Vasterleden d& den pa sikt planeras bli en 2+2 vag for att
klara den 6kade trafik som foljer av de bostads- och verksamhetsomraden som mojliggors i
Viasterds OP. planomradet Vistra Skilby har anpassats efter forstudien som tagits fram.

5 Forstudie Vasterleden, Vasterds. 2021-10-06, reviderad 2021-12-10.
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Trafikalstring

Som underlag for berdkning av trafikalstringen for berért omrade har det befintliga vagnatet i
naromradet kartlagts och arsdygnstrafik (ADT) har tagits fram. For upprakning av trafiken i omradet
har Trafikverkets basprognos tillimpats for att uppskatta trafiken fér 20407,

Planomradet kommer domineras av bostader med mindre inslag av olika verksamhetsomraden.

Antal bostader samt bostadstyp har kartlagts. Vid berakning av uppskattad trafikalstring har nyckeltal
for olika verksamhetsomraden tillampats. Nyckeltalen &r framtagna efter lokalisering av planomradet
i “externt lage” och ser ut enligt foljande.

Nyckeltal for bostader Fordonsrorelser/dygn
Flerbostadshus 3
Parhus/kedjehus/radhus 4
Villor 5

Tabell 2.

For verksamhetsomradet som planeras har foljande antaganden gjorts vid berdkning av trafikalstring.
Verksamheten har beriknats som nérbutik, i praktiken sa kan det bli en annan sorts verksamhet®.

Nyckeltal for verksamhet Fordonsrorelser/1000 m2
Verksamhet (handel) 500

Forskola 60

Vardboende 10

Tabell 3.

Berdknad trafikalstring for omradet inkluderar alla resor inklusive besék som gors av boende i
omradet, godstransporter samt arbetsresor for anstallda vid de olika verksamheterna. Generellt har
antagits att det ar 1,2 personer per bil vid resor.

Kollektivtrafik- och GC-andel i omradet forvantas ligga pa 30%.

Trafiken som alstras mot 2040 fran Vastra Skalby har begransats till 50% vid ackumulering av
uppraknad trafik pa omgivande vagar i Trafikverkets prognos. Detta for att inte riskera
dubbelrdkning, da Trafikverkets basprognos redan innehaller en upprakning av tillkommande trafik
fran Vasteras stads planering for tillkommande bostads- och verksamhetsomraden. Darmed finns en
generell andel av den 6kade trafikalstringen fran Vastra Skalby redan med i prognosen.

Cirka 70 % av omradets trafikalstring forvantas trafikera mot centrala Vasterds. Beroende pa var i
omradet man bor sa bedéms den snabbaste viagen mot centrum kunna vara bade via E18 och
K6pingsvagen. Den sammanstéllda mal- och riktningsférdelningen fran omradet ut pa huvudvagnatet
redogors i figur 9.

7 Fram till 2040 har Trafikverkets prognostal raknats upp med 24% pa personbil samt 45% pa lastbil (Ib 50% och
pb 29% 2017-2040, men har teoretiskt raknats om till de férstniamnda siffrorna med tanke pa att befintligt ADT
ar fran 2020).

8 Utredningen har tagit héjd for ett verksamhetsomrade som alstrar mer trafik, detta for att fa en rattvis bild av
ett mojligt trafikfléde vid fardigexploaterat omrade.
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Planomradet har ett intilliggande bostadsomrade med befintlig trafik. Da ny vaganslutning planeras
ansluta mot Vasterleden kommer trafik fran bostadsomradet i vissa fall valja ny fardriktning.

Utredningen beddmer att ca 35% av den nuvarande trafikalstringen (500 av 1 500 trafikrorelser)
kommer vilja de nya viganslutningarna® ut mot Viasterleden, se figur 9.

Trafikalstring fran nytt planomrade Antal / BTA-yta | Fordonsrorelser
Flerbostadshus/Igh 142 430
Radhus/parhus 44 180

Villor 114 570

+ ca 37 bostadshus som inte &r med i 37 190%°
denna dp

Verksamhet (handel) 1140m2 290 (570)%
Forskola (BYA 840m2, berdknat pa 2 plan) 1680 m2 100
Vardboende 600 m2 10

Totalt 1770
Tabell 4.

915% (av 35%) forvintas ta den norra viaganslutningen och 20% (av 35%) forvintas kdra via den sédra mot
Vasterleden.

10100% av det norra villaomradets trafikrérelser férvéntas kéra via den norra vaganslutningen.

11 Narbutiken berdknas ha 570 trafikrérelser in pa sin fastighet. Av dessa trafikrérelser s ar det boende i
omradet som gor sina drenden pa vag hem fran jobbet, darfor har 50% av trafikalstringen raknats bort.
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I Ca 190 fordonsrorelser (ca
| 37 villor som ska byggas).
| 100% férmodas kéra via

| den nya anslutningen.

- e = ws= wl

\\\ -— e o o e e .

Omradet har 1 500

L LR J
sz ygunr® °

» ' befintliga
70% Q2% s ‘@ '- ! fordonsrorelser/dygn.
) e | Varav ca 35% bedoms
' i paverka det nya
I vagsystemet.
|

:

SIS sesnnn

30%

— Befintlig vag
w— Ny vag

== Befintligt bostadsomrade

== Bostader som ska byggas
Parkeringsyta

< Trafikrorelser in/ut fran omradet

Figur 9. Trafikalstring fran planomradet, gréna siffror inom parentes illustrerar befintlig trafik fran omradet fordelas i det nya
vdgsystemet.
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Resultat av trafikalstring/prognos

Trafikutredningens syfte ar att ta fram ett tydligt underlagsmaterial, som redogor for vilka
konsekvenser som uppstar pa trafiksystemet savida all exploatering i planomradet sker. Malet &r att
sakerstalla trafiksdkerheten och framkomlighet vid befintliga och tillkommande korsningspunkter.

Utredningen redovisar totalt tre anslutningar till planomradet. Tva av dem ar nytillkomna genom
detaljplanens framtagande som ansluter ut mot Vasterleden. Den tredje ar befintlig och ansluter ut
mot Kopingsvagen sydost om planomradet.

Trafikalstring har berédknats utifran planomradets karaktar och lokalisering. | figur 10 redogors for
befintligt ADT pa Vasterleden och Képingsvagen, som i nésta steg ar uppraknat till 2040 med
Trafikverkets upprakningstal. Darefter har 50% av trafikfloden fran planomradet ackumulerats till
2040-prognosen for att se vilken 6kning som sker och hur vagnatet paverkas.

Trafiken fran planomradet beddms far en bra spridning genom att tva nya vaganslutningar

tillkommer.
ApT 2020
ADT 2040 Trafikverkets basprognos
@ ADT 2040 Trafikverkets basprognos + 50 % av kommunal exploatering
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Figur 10. ADT 2020 och uppréiknat mot 2040.
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Vagutformningsprinciper

Planomradet - Inom planomradet planeras befintliga lokalgator kopplas samman med det nya
omradet. | figur 11 illustreras de uppsamlande lokalgatorna i bladragna, streckade linjer.

Generellt ar det 6nskvart att undvika for breda och raka vagar i tatbebyggt omrade eftersom
hastigheten blir svar att efterleva. Den uppsamlande lokalgatan bor utformas fér 40 km/h med
separerad GC-trafik. Gatan bor dimensioneras for méte lastbil/lastbil med en gatubredd pa 6,5
meter. GC-vagen bor vara minst 3 meter bred for att uppna en god standard.

Pa villagatorna bor reglerad hastighet vara 30 km/h, har 6vergar gang-och cykelvagar i blandtrafik
och extra viktigt att hastigheter halls [aga. Kérbanans bredd foreslas begrénsas till 5,5 m. Det &r av
stor vikt att beakta utrymme for avvattning och snéupplag som annars kan komma att bli ett senare
bekymmer.

Det nordostra villaomradet angransar till fotbollsplanerna vid Skalby IP (se figur 11). Majoriteten
besokare bedoms fortsattningsvis ta sig till idrottsplatsen via den ursprungliga vagen
Jarnbruksgatan/Skonsbogatan Gsterifran, dar det ocksa finns parkeringsmojligheter.

En ny parkeringsyta med 11 platser + en parkering avsedd for rérelsehindrade majliggors i sydvastra
hornet av idrottsplatsen for malgrupper som ska bestka idrottsplatsen vasterifran. Parkeringsytan
forebygger oonskad parkering pa villagatorna samtidigt som trafikrérelser formodas 6ka en aning,
framst under vissa tider pa dygnet.

Omradet kommer trafikmassigt att

forsorjas via tre korsningar, tva mot @0 vilagator
Idrottsplats Lokaleat
- or
Vasterleden samt en mot g ¢ a:a
D Huvudgator
KOpIngsvagen Pé Sé V|S kan OnOdIg l" @ (3 Parkeringsyta kopplat till idrottsomradet
I - - . -
enomfartstrafik undvikas pa O ; oemmm3071
g p ’*"-_--‘- GeodetenI

lokalvdgar i omradet.

Via Geodetens nya vagkoppling i
norr mot Vasterleden kan det bli en
viss andel genomfartstrafik.
Utredningens bedémning ar att det
handlar om relativt laga
trafikmangder som inte kommer

paverka omradet avsevart. | figur 9 VesIEhaE \ . ®
illustreras trafikrorelser fran SNemmmmmmmT 1y é@

befintlig trafik som beddéms trafikera ® Kopingsvagen L‘@’
genom omradet (ca 200

trafikrorelser).
) Figur 11. Planomrddet med férslag till hastighetsreglering.

For att skydda omradet fran ondodigt

buller sa planeras bostader ndrmast Vasterleden och Képingsvagen utformas med bullerddmpande
skydd. Det finns ytterliga atgarder att tillampa for att dampa buller, bland annat genom att sénka
hastigheten langs med det storre vagstraket Vasterleden och Képingsvagen enligt figur 11.
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Vasterleden — Liangs med Vasterleden kommer tva
korsningspunkter byggas pa med ett fjarde ben mot
planomradet fran att tidigare ha varit trevagskorsningar, se
korsningarna ett och tva i figur 12.

| ett framtida skede finns det planer pa att bredda Vasterleden,
utredningen har tagit hojd for det. Breddningen och
korsningspunkter som foreslas ar anpassade efter skisser och
dokumentation som togs fram i férstudie Vasterleden??.

1. Visterleden/Speditorsgatan + Ny vig

Korsningen ar utformad som en trevagskorsning typ-C med
separata vanstersvangkorfalt fran Vasterleden. Den anslutande
sekundarvagen (Speditorsgatan) ar inte utformad med refug.

Nér anslutande vag fran Vastra Skalby tillkommer behover
vanstersvangkorfalt tillkomma i bada fardriktningar. Fran de
sekundara vagarna galler vajningsplikt.

| ett framtida scenario nar breddning av Vasterleden blir aktuellt
kommer berérd korsningspunkt behdva byggas om till
cirkulationsplats (Typ-D) for att kunna uppratthalla
trafiksdkerheten pa Vasterleden. En cirkulationsplats
uppratthaller framkomlighet for sekundarvagstrafik och 6kar
trafiksdkerheten totalt sett i korsningen.

Trafikbelastningen i korsningen har studerats fér 2040 med
forutsattningen att detaljplaneomradet &r helt utbyggt.
Kapacitetsmassigt bedoms korsningstyp C klara sig med god
marginal men for att garantera en god trafiksakerhet langs
Vasterleden sa ar korsningstyp D en bra I6sning.

Visterleden har idag reglerad hastighet 70 km/h vilket foreslas
sankas till 60 km/h kopplat till att omradet fortdtas och bostader
tillkommer i nara anslutning till Vasterleden. Spring 6ver vagen
kan komma att bli ett problem som ar komplext att komma at.

Figur 14. Uppskissad Typ-D korsning
Savida hastigheten sanks och en cirkulationsplats tillkommer sa hémtad frén "Férstudie Vésterleden”.

okar trafiksdkerheten genom att fordon tvingas sdnka farten,
passagepunkter skulle da kunna majliggoras i anslutning till cirkulationen.

Idag finns inga ansprak att korsa vagen men med planerad exploatering sa kommer det ske en
forandring. Med radande hastighet sa ar det inte lampligt for oskyddade trafikanter att korsa vagen,
det ska i basta falla ske planskilt via en GC-port alternativt GC-bro.

12 pM Férstudie Viasterleden, Vasterds (2021-10-06).
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2. Visterleden/Langédngsvigen + Ny vig

Korsningen ar idag en trevdgskorsning, typ A. Langdngsvagen ar
en enskild vag som ansluter mot Vasterleden med reglerad
vajningsplikt.

Utredningen foreslar en fyrvagskorning typ-C med refuger och
separata vastersvangkorfalt i bada fardriktningar pa Vasterleden.

Sekundara vaganslutningar foreslas regleras med vajningsplikt ut
mot Vasterleden.

| ett framtida skede nar breddning av Vasterleden blir aktuellt korsningspunkt 2.
kommer berérd korsningspunkt behdva byggas om till
cirkulationsplats (Typ-D) for att kunna uppratthalla
trafiksdkerheten pa Vasterleden. Den l6sningen uppratthaller

framkomligheten for sekundarvagstrafik och dkar
trafiksdkerheten totalt sett i korsningen.

Som tidigare ndmnts sa ar reglerad hastighet pa Vasterleden 70

km/h. Genom att staden fortatas och bostadsomraden tillkommer B ’ —

o . . B . B B . Figur 16. Korsningstyp C som foreslas i ett
sa foreslas hastigheten sdnkas till 60 km/h for att battre mota upp forsta skede men som fyrvégskorsning.
gaturummets funktioner och ansprak. Hastighetssankning skulle

aven innebara minskat buller och 6ka trafiksékerheten i omradet.

"Forstudie Vdsterleden".
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3. Kopingsvéagen /Skilby gardsgata (Stomnéstsgatan)

Korsningen ar idag en trevagskorsning, typ-A reglerad med
vajningsplikt fran Skalby gardsgata.

Korsningen foreslas utformas som en typ-C korsning med
refuger och separata vanstersvangkorfalt i primarriktningen.
Under utredningens slutskede tillkom en butiksyta norddst
om korsningspunkten, trafikalstring som bedéms generera

(opingsveee”

fran den ytan paverkar inte kapaciteten i framtaget forslag - -
for berérd korsning.

" ° " . .. Figur 18. Korsningens nuvarande utformning.
Skalby gardsgata korsas av en GC-vag. | uppritat forslag (se g g f g

figur 19) har GC-banan forskjutits for att fa en trafiksakrare

passagepunkt och for att battre folja upp ny placering av busshallplatsldagen. Det finns ett ansprak att
korsa vagen for att na busshallplatsen pa sodra sidan av Képingsvagen. Utredningen foreslar darfor
en hastighetssakrad passage i anslutning till hallplatsen (se figur 19).

A — I
(= N N
” s;\umné\SQ?}fy/—/ : ~ \\ x

RiETE | | ]

ke VASTERAS
\ \ i 2:50

e

| VASTERAS| - HULTAGARDE/ = o N
\o250 | . { e s

g

- VASTERAS
25775110

Gﬂzo’ﬁlﬁ’i

Figur 19. Férslag till ny utformning. Férslaget dr uppritat innan butiksverksamheten i norr
tillkom. Kapaciteten i korsningen bedéms klaras med goda marginaler.

22 (28)



Gang- och cykeltrafik

Inom planomradet foreslas separata GC-vagar (minst 3 meter bred) utmed de storre
genomfartsvagarna i omradet. Dar vagar overgar till villagator vavs anspraken samman dar fordon
och oskyddade trafikanter 6vergar i blandtrafik. Villagator foreslas fa reglerad hastighet 30 km/h, den
typen av gaturum haller en hog trafiksakerhetsstandard. Foreslagen gatubredd (5,5m) i kombination
med reglerad hastighet gor att fordon inte kommer upp i hdga hastigheter och olyckor kan pa sa satt
forebyggas.

GC-vagarna ska halla en god standard med tydlig vagledning samt bra och gena kopplingar. Det &r
viktigt att vdgarna ar jamt och enhetligt belysta for att 6ka trygghetskanslan och framja gang och
cykel som fardmedel.

Hastighetssakrade passager foreslas tillkomma pa utpekade punkter (réda) i figur 20. Punkterna
illustreras pa de stallen dar oskyddade trafikanter har ansprak att korsa vagen. Tva passager foreslas
tillkomma i anslutning till forskolan dar det ar mycket aktivitet och dar barn vistas i hog grad.

Passagerna bor utformas med avsmalning, hastighetsdampande fartgupp alternativt en upphojd GC-
passage som gor att fordonstrafiken maste sdnka farten.

Det finns en planerad GC-port som forbinder omradena pa 6stra och vastra sidan Vasterleden. Allt
eftersom bostader exploateras sa kommer korsningsanspraket formodligen 6ka. Omradet vaster om
Vasterleden kan ocksd komma att utvecklas vilket forstarker argumentet ytterligare fér en
planskildhet.

Spring 6ver vagen kan pa sikt komma att bli ett problem i anslutning till den norra korsningspunkten
langs med Vasterleden. En passagepunkt for oskyddade trafikanter har placerats ut i figur 20
(orange-streckad cirkel). Passagemadijligheten forutsatter dock att korsningspunkten ar utformat som
en cirkulationsplats och att hastigheten pa Vasterleden ar sankt till 60 km/h. En gang-och cykelvag
finns uppritad som forslag savida passagen skulle etableras for att félja upp GC-vagen pa den vastra
sidan. Fram tills cirkulationen ar byggd hanvisas gang- och cykeltrafikanter till GC-tunneln langre
soderut.

En GC-vag planeras 6ster om Vasterleden for att koppla samman nya bostadsomraden som finns
med i planeringen. GC-banan ska ligga avskilt fran vdgen och en sektion skulle kunna utformas med 3
meters gang- och cykelbana pa 6stra sidan.

Det finns en vision om att maojliggéra en GC-vag under E18. Den skulle i ett framtida skede kopplas
mot Norrleden for att 6ka framkomlighet och pa sa vis forena olika delar av staden, se gronstreckad
linje i figur 20.

For cykeltrafik under E18 galler att det ar fri 6ppning 20 meter mellan rampen for bron pa E18. Det
innebar att det teoretiskt gar att fa plats med en hylla med gang- och cykelbana pa cirka 3 meters
bredd pa nagon av sidorna. Det finns dock tveksamhet ur trafiksakerhetssynpunkt om det ar lampligt
att fa korsande cykeltrafik i plan genom en trafikplats. Om det ska planeras vidare bor atgarder for
att halla nere hastigheterna pa ramptrafiken vid passagerna studeras speciellt och by pass-l6sning
bor inte utforas i det sammanhanget.
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Forslag till passagepunkt pa Kopingsvagen vid Skalby gardsgata ar kopplad till busshallplatsen pa

sodra sidan. Utredningen foreslar en passage med mittrefug for att hoja trafiksdkerheten samtidigt
som hastigheten bor sdnkas till 60 km/h for att battre anpassas till gaturummet.
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Figur 20. Befintliga och féreslagna GC-vdgar och passagepunkter.
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Kollektivtrafik

Allt eftersom omradet exploateras sa ar det av stor vikt att flextrafikens busshallplatser tillkommer i
samma takt for att kunna framja ett hallbart resande.

Genom att tva anslutningar tillkommer mot Vasterleden sa kan tva nya busshallplatser tillkomma i
anslutning till planerad GC-port, se lokalisering i figuren. Att podngtera ar att det Idag inte gar nagra
bussar i linjetrafik langs med strackan.

Busshallplatserna langs med Kopingsvagen ligger i stort sett kvar som tidigare. En hastighetssakrad
passage foreslas i anslutning till busshallplatsen séder om Kopingsvagen.

Samtliga busshallplatser féreslas fa vaderskydd, belysning och tillgdnglighetsanpassning.
Cykelparkeringar bor tillkomma vid samtliga busshallplatser for att framja ett hallbart resande.

- i o e e e T et G e o e et

® Lnje:1
@ Busssis
i Flextrafik, linje 91
@ Ny busshallplats
mm Planerad GC-port
Ny passage i plan

Vastra Skalby

e e e A Do w2 mell L0 U L e e

&
Figur 21. Befintliga och nya busshdllplatser.
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Forskolans omrade

Utredningen f6reslar att varu- och godstransporter och lamna/hamta funktioner separeras. En
mojlighet kan vara med samma infart men att deras vagar delas upp inne pa omradet.

Beroende pa vilket utrymme som finns och hur byggnaden gar att forskjutas alternativt att
vaganslutningar kan justeras sa kan principen l6sas pa flera olika satt.

For att astadkomma en sa trafiksaker miljo som majligt sa ar det av stor vikt att fa till den
uppdelningen. Rekommendationen forutsatter medfoljande trafikrorelser for att undvika
backrorelser som i sin tur kan medféra att trafikfarliga situationer uppstar.

Entréer till forskolan bor separeras ifran varu- och godsintagets omrade.

Gang- och cykel ska vara prioriterade pa omradet och ha en god tillgénglighet samt hog
trafiksdkerhet. Om mojligt bor det finnas flera anvisade cykelparkeringar som fangar upp cyklister
beroende pa fran vilket hall som angoring sker mot férskolan.

Véagar som ligger parallellt med forskolan bor hastighetssékras till minst 30 km/h. GC-passage foreslas
tillkomma fran bada vaganslutningarna da det kommer finnas ett korsningsansprak att tillgodose.
Dessa maste hastighetssakras till 30 km/h och ligga i anslutning till befintliga och nya GC-vagar.

*Illll

Figur 22. Forskolans placering i planomradet samt 6nskade trafikrérelser
vid férskolan med utpekade GC-passager.
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Exempel pa verksamhet - Butiksomradet

En narbutik kan mojliggoras i planomradets syddstra del i anslutning till Kdpingsvagen och Skélby
Gardsgata.

Trafikalstring har berdknats och en reduktion av resultatet har skett baserat pa omradets lokalisering.
En stor andel av butikens besdkare forvanta bo i omradet saledes har 50 % av berdknat resultat
raknats bort. Den andelen besdkare antas gora sina inkdp pa vagen hem fran jobbet medan 6vrig
trafik formodas komma fran andra omraden och star for de kvarvarande trafikrérelserna.

Med en narbutik i omradet sa férvantas manga kop kunna ske via gang och cykel, det &r viktigt att ha
goda cykelparkeringsmajligheter i anslutning till butikens entréomrade.

| omradet har GC-vagar en bra koppling med befintliga vagar, for att 6ka tillgangligheten ytterligare
sa foreslas en GC-vag tillkomma hela vagen fram mot butikverksamheten.

En hastighetssdkrad passage foreslas tillkomma i anslutning till affarsomradets koppling langs med
Skalby Gardsgata.

Lﬂ_“;\gllu/—ll

Hastighetssakrad GC-passage ;l
Ny GC-vag

Figur 23. Ndrbutikens placering i planomradet, samt férslag pa ny GC-vdg och passager.
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Sammanfattande analys

Planen for att utveckla bostader och verksamheter i Vastra Skalby kommer medfora tillkommande
trafikalstring over tid. Utredningens bedémning ar att tillkommande trafik fran planomradet,
tillsammans med allman trafikdkning inte kommer utgéra nagon storre paverkan pa intilliggande
vagsystem. Trafiken ut fran planomradet kommer fa en bra spridning uppdelat pa de tre anslutningar
som planeras.

Nuvarande villaomrade har enbart en vaganslutning, Skalby Gardsgata. Genom tillkommande
vaganslutningar sa kommer befintlig trafikalstring att fa ett andrat rérelsemonster. Trafikanter
kommer vélja den genaste vagen ut, vilket bedoms gynna omradet i det avseende att
genomfartstrafik kan minimeras.

Om verksamhetsomradet aktualiserar en narbutik s kan det bli en mindre forandring i
rorelsemonstret i eftermiddagstrafik da en viss andel fran omradet formodas gora sina inkép pa den
lokala livsmedelsbutiken pa vdagen hem fran exempelvis jobb. Utredningens bedémning ar att butiken
i hog grad kommer nyttjas av boende i omradet, med en viss trafikalstring fran ytteromraden. Detta
beddoms inte komma att paverka vagsystemet och trafiklosningar som utredningen foreslar anses
klara den sortens trafik.

Korsningspunkter mot det storre vagnatet forslas fa en utformning som uppratthaller
framkomligheten pa priméarvagen samtidigt som hastighetssankning féreslas for att forbattra
trafiksakerheten. | framtiden kan Vasterleden behova byggas om till 2+2 vag for att klara den 6kade
trafiken som foljer av den bostads- och verksamhetsutveckling som beskrivs i Vasterds OP. Detta
medfor att de bada korsningspunkterna langs med Vasterleden i framtiden behover utformas som
cirkulationsplatser, for att uppratthalla framkomligheten for sekundarvagstrafik samt 6ka
trafiksdkerheten totalt sett i korsningarna.

Vasteras har ett val utvecklat GC-vagnat och allt eftersom staden vaxer behdver GC-vagnatet folja
med i samma utveckling. For att framja ett hallbart och klimatsmart resande bér viagarna ha en god
standard med gena kopplingar. | planomradet féreslas hastighetsdampande atgarder inforas pa
strategiska platser i anslutning till GC-vagar dar anspraken att korsa ar som storst.

Pa Vasterleden foreslas inga passager i plan tillkomma savida det inte sker i anslutning till en
cirkulationsplats, vilket kan bli aktuellt i framtiden. Rekommendationen ar att planerad GC-port
genomfors for att sdkerstalla trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter och for att fa en bra
koppling mellan omradena.

Kollektivtrafiken behéver utvecklas i samma takt som omradet byggs ut. Busshallplatser langs med
Kopingsvagen foreslas fa en ny utformning och generellt en battre standard. En passage foreslas
tillkomma dér ansprak finns att korsa vagen och en refug skulle forstarka sikerheten for oskyddade
trafikanter.
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