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Sammanfattning

Detaljplan 1928 innefattar ett fortsatt byggande av en stadsdel i omradet Vastra
Skalby. I planen ingar bade bostader och verksamheter. En riskutredning behdvs
da det i detaljplanens narhet finns bade sekundar farlig godsled och jarnvag med
farliga godstransporter. Fire and Risk Engineering Nordic AB har fatt i uppgift av
Vésteras stad att uppratta denna.

Fokus for analysen har varit risken for en olycka vid transport av farligt gods pa
Vasterleden eller pa jarnvagen som passerar planomradets narhet. Hansyn har
aven tagits till omkringliggande fasta verksamheter. Sannolikheter och
konsekvenser for olyckorna har skattats genom litteraturstudier och
ingenjorsmassiga bedomningar. De aktuella riskerna har analyserats kvalitativt i
en riskmatris.

Foljande riskreducerande atgarder har foreslagits for att en acceptabel riskniva ska
uppfyllas, varav vissa redan &r behandlade i aktuellt forslag:

- Planomradet utfors med ett skyddsavstand for byggnader pa 40 meter mot
Vasterleden i enlighet med forslaget. Som riskreducerande atgard for
radhus/parhus rekommenderas vagracken med hog kapacitet som haller
fordonet kvar pa vagen och bibehaller skyddsavstand till bebyggelsen.
Ovriga delar dar skyddsavstandet ar 6ver 50 meter behover inte forses med
racke. For delar dar skogsomrade bevaras mot Vasterleden kan skogen
fungera som skyddsbarriar och dér bullervall/plank uppférs kan det utgora
skyddsbarriar.

- Omradet mellan Vasterleden och byggnader utformas sa att det inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

- Gruppbostad och forskola placeras med ett skyddsavstand pa 6ver 100
meter fran Vasterleden.

- Byggnader inom 100 meter fran Vasterleden férses med mojlighet att
stdnga av ventilationssystemet alternativt forses med méjlighet att kunna
stanga luftintag.

- Byggnader inom 100 meter fran jarnvagen ska ha friskluftsintag placerat
bort fran jarnvagen och minst en utrymningsvag ska finnas pa motsatt sida
av byggnaden som vetter mot jarnvégen. Detta ar i enlighet med
Malardalens brand- och raddningsférbunds riktlinjer.
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- Friskluftsintag pa byggnader inom 100 meter fran jarnvagen placeras bort
fran jarnvagen och minst en utrymningsvég ska finnas pa motsatt sida av
byggnaden som vetter mot jarnvagen. Detta ar i enlighet med Malardalens
brand- och raddningsforbunds riktlinjer.

Vid tillampning av dessa atgarder anser Fire AB att omradet kan erhalla en
acceptabel riskniva.

1 Inledning

1.1 Uppdragsbeskrivning

Denna handling &r upprattad av Fire and Risk Engineering Nordic AB pa uppdrag
av Vasteras stad. Marie Ahnfors ar kontaktperson hos bestéllaren.

Handlingen omfattar en samlad riskutredning i och med detaljplanearbete av ett
nytt omrade i Vasteras.

Status-/versionshistorik: Datum: Andring:
RU ver-3 220923 Dispositionsplan
uppdaterad.
Andringar markerade
1 bullervall 3
ncleri
RU ver-1 210524 -
Egenkontrollsniva: EK2
Uppdragsansvarig: Johan Hallencreutz
Hallencreutz@fireab.se
070-300 00 70
Handlaggare: Niclas Komét
Granskning utford: Johan Hallencreutz 2022-09-21

1.2 Bakgrund och syfte

Syftet med utredningen &r att beskriva hur omradet ar tankt att anvéandas, vilka
risker som finns i och utanfor omradet samt hur de kan hanteras med
skyddsavstand samt riskreducerande atgarder.

1.3 Metod

Metoden for denna riskutredning baseras pa Riktlinjer for riskutredningar
avseende olycksrisker framtagna av Malardalens Brand- och Raddningsférbund
(MBR, 2004). Metoden baseras &ven pa delar ur féljande litteratur:

Handlaggare: Niclas Komét
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e Vagledning for planlaggning intill transportleder for farligt gods
upprattad av Lansstyrelsen Sédermanlands Lan (Farligt gods, 2015)

e Riktlinjer for planlaggning intill véagar och jarnvagar dar det
transporteras farligt gods framtagna av Lansstyrelsen Stockholm
(Lansstyrelsen Stockholm, 2016).

e Handbok for riskanalys upprattad av Raddningsverket (Géran Davidsson,
2003)

De identifierade riskerna har analyserats kvalitativt i en riskmatris.

1.3.1 Avsteg

Avsteg har gjorts enligt metodbeskrivningen och MBR:s riktlinjer vad géller
detaljerad riskanalys. Med utgangspunkt i den grova riskanalysen foreslas direkt
atgarder med erkand riskreducerande effekt.

Den grova riskanalysen visar pa en relativt lag risk for personer pa planomradet.
Det foreligger aven brist pa dataunderlag som medfor en sa pass stor osékerhet att
en detaljerad riskanalys inte bedoms kunna utféras. Baserat pa en bedémning av
behovet av detaljeringsgrad och tillgangen till tillforlitliga data har darfor ett
avsteg fran MBR:s riktlinjer for riskutredningar gjorts.

1.4 Avgransningar

Riskutredningen avser olyckor med transporter av farligt gods pa Vésterleden och
jarnvagen intill aktuellt omrade. Den tar aven hansyn till eventuella risker med
fasta verksamheter i ndromradet. Avstandet fran bebyggelse till E 18 Gverstiger
200 meter och behandlas inte vidare i riskanalysen. Utredningen behandlar risker
for méanniskors liv och halsa genom dimensionerande skadehandelser samt regler
och riktlinjer. Med risk avses hér en kombination av konsekvensen av en héndelse
samt dess sannolikhet.

Utredningen behandlar inte risker som till exempel utgors av:
e Miljopaverkan
e Buller

1.5 Internkontroll

Riskutredningen granskas av annan sakkunnig inom Fire AB som inte varit
delaktig i projektet i ett tidigare skede. Granskningen bestar av en 6vergripande
kontroll av rimligheten i de dimensionerande forutsattningarna, scenarierna samt
valda lsningar.

Fire AB ar certifierad enligt ISO 9001 och ISO 14001.
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1.6 Underlag

Underlag till denna riskutredning utgors av planbeskrivning, sakkunnigutlatande
samt forslag pa dispositionsplan daterat 22-09-09, se figur 1-3 nedan. Aven
intilliggande detaljplaner 1689 och 1690 har utgjort underlag for riskutredningen.

—

3
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Figur 1. Norra delen av dispositionsplanen. Omradet stréacker sig ytterligare en
bit norrut dar det enda tillkommande &r en ny bollplan vid Skalby idrottsplats.
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Figur 3. S6dra delen av dispositionsplanen.
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2 Omradesbeskrivning

Det aktuella omradet som detaljplanen reglerar ligger i vastra delarna av Vasteras.
Till vaster om omradet ligger Vasterleden och till séder om omradet
Kopingsvagen och ett omrade med vegetation innan jarnvagen. Till 6ster ligger ett
villaomrade och norr om omradet skiljer ett skogsparti omradet fran E 18.

T

\09 Skilby idroﬁsplats )
@ SkAlby 1t plats G

H.‘-li-l[-',—‘d_n

Skilbyskolan" "

Skalbyparker

Skiilby park

Figur 4. Oversiktsbilder pd omradet fran planuppdragsskrivelsen uppréttad av
Vasteras stad.
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Omradet har dock forandrats nagot sedan den forsta planuppdragsskrivelsen och
dispositionsplanen daterad 22-09-09 ser ut enligt figur 5. Omradet stracker sig
narmare E 18 i norr och jarnvagen i sdder.

Figur 5. Oversiktsbild pa omradet efter senaste dispositionsplanen.

Vasterleden ar en av Véasteras kommuns sekundara farligt godsleder. Detta
innebar att farligt godstransporter till och fran det lokala omradet transporteras pa
denna vag. Aven pa jarnvagen transporteras farligt gods.

Vaster om Vasterleden finns ett antal mindre industriverksamheter som
bilverkstader, lagerlokaler och butiker. Detaljplanen 1690 som omradet omfattas
av ger mojlighet till bilservice, kontor och smaindustri i omradet. | Nordvast
ligger en drivmedelsstation for lastbilar med diesel, HVO och biogas samt en
uppstallningsplats for farligt godstransporter. Detta omrade omfattas av detaljplan
1689.

Handlaggare: Niclas Komét
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Lite mindre &n en kilometer sydost finns aven ICA Hacksta dar ammoniak
forekommer. Se figur nedan for kartering av verksamheter/objekt kring
planomradet som kan utgora risker.

1. Lastbilsparkering

> Ski| 2. Drivmedelsstation
N 3. Vasterleden
¥ 4. Mindre industrier

5. Jarnvdgen
6. ICA Hacksta
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Figur 6. Placering av olika befintliga verksamheter/objekt kring omradet.

Vid uppréttandet av denna handling planeras olika typer av privatbostader,
verksamhetslokaler, forskola och gruppbostad i aktuellt planomrade.

2.1 Befintliga skyddsbarriarer och avstand

Visterleden ar en tvafaltsvag med en hastighetsbegransning pa 70 km/h. Véagen
ska dock goras om och breddas i framtiden. Det hanteras inte i den hér
detaljplanen utan en ny riskutredning bor goras i samband med det. VVagen &r rak
forbi omradet och man har god uppsikt pa vagen. Till skillnad fran en kurvig véag
eller en vadg med hdgre hastighetsbegransning ar sannolikheten fér olycka lagre,
men dven konsekvenserna vid olycka mindre. En cirkulationsplats &r belagen pa
Vasterleden i anslutning till omradet. Cirkulationsplatsen sénker hastigheten och
ger en Okad trafiksakerhet i jamforelse med en vagkorsning med trafiksignal.

Handlaggare: Niclas Komét
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Vasterleden ar idag dven forsedd med ett dike mot planomradet. Se figurer nedan.

Figur 8. Vasterledens passage av omradet sett soderifran.
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Avstandet mellan K6pingsvagen och jarnvéagen varierar mellan omkring 40-130
meter, se figur nedan. Bebyggelse &r planerad ytterligare minst 30 meter fran
Kopingsvagen pa motsatt sida av vagen. Avstandet mellan jarnvagen och planerad
bebyggelse ar alltsa minst 70 meter.

K4 § oS el W 50— e
e s v ¥ m -
b AN g e

Figur 9. Avstandet till jarnvagen varierar.

Mellan jarnvagen och Képingsvagen som gar soder om omradet finns olika tat
vegetation, se figurer. Dar avstandet ar som kortast bestar vegetationen av tétare
skog.

Figur 10. Vegetation mellan Kdpingsvagen och jarnvagen sett fran
cirkulationsplatsen.

Handlaggare: Niclas Komét
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Figur 11.Vegetation mellan Kopingsvéagen och jarnvéagen sett osterifran dar
avstandet ar som kortast.

Uppstallningsplats for farligt gods i nordvast hanteras i intilliggande detaljplan
1689 dar det regleras att uppstéllningsparkering av fordon med farligt gods inte
far forekomma inom 40 meter fran Vasterleden. Lastbilsparkeringarna ar idag
placerade dver 130 meter fran Vasterleden.

Figur 12. Uppstallningsplats for lastbilstransporter i intilliggande detaljplan och
avstand till Vasterleden.

Handlaggare: Niclas Komét
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Drivmedelsstationen i nordvast ar dven den belagen pa andra sidan av
Vasterleden. Enlig MSB ar rekommenderat skyddsavstand for nyetablering av
drivmedelsstationer 25 meter mellan plats dar manniskor vanligen vistas och
teknisk utrustning pa stationen, se nedan (MSB, 2015).

PAFYLLNINGS- CISTERN-
ANSLUTNING ~ MATAR-  PEIL- AVIUFTNINGENS
OBJEKT / RISKKALLA  TILL CISTERN SKAp FORSKRUVNING  MYNNING

Plats dar manniskor
vanligen vistas (fex.
bastad, kontor, gatu-
kik, butik, servering,
busshéllplats), verk-
samheter och objekt
med stor brand-
belastning, verkstad
eller annan lokal dar
gnisthildande verk-
samhet eller Gppen
eld forekommer

2511 181 [ 12

Drivmedelsstationen ar placerad 6ver 100 meter fran Vasterleden.

Figur 13. Placering av drivmedelsstation i intilliggande detaljplan och avstand
till VVasterleden.

Handlaggare: Niclas Komét
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ICA Hacksta ar belaget cirka 900 meter som narmast fran planerad
bostadsbebyggelse i planomradet. Pa ett avstand om cirka 650 meter planeras for
handel.

R

<

Figur 14. Avstand mellan ICA Hacksta och planerade styckebyggartomter/radhus
i planomradet.

2.2 Raddningstjanstens forutsattningar

Med utgangspunkt i rapporten Handlingsprogram for raddningstjanst 2020-2024
(Malardalens brand- och réaddningstjanst, 2020) gors foljande bedémning av
raddningstjanstens forutsattningar.

Raddningstjansten i Vasteras bestar av tva heltidsstationer inom centralorten med
en framkorningstid till det aktuella omradet inom 10 minuter (8 minuter). Vid ett
utslapp av farligt &mne har heltidsstyrkan utrustning och kunskap for att
genomfora kemdykarinsats vid forekommande &mnen. Raddningstjansten har
aven goda forutsattningar vad galler ledning och samordning av storre insatser.
Forstarkningsmojligheter inom forbundet och fran angransande
kommuner/raddningstjanstforbund finns ocksa.

Vid en storre kemikalieolycka beddms det troligt att réddningstjansten i de allra
flesta fall har tillrackliga resurser for att i ett inledande skede kunna begransa
olyckans utbredning och paverkan pa omgivningen.

3 Grov riskanalys

Grovanalysen anvands for att identifiera och vardera de risker som
omkringliggande verksamheter innebdr. Grovanalysen ska ligga till grund for att
avgora vilka risker som maste undersokas vidare i en mer detaljerad riskanalys.
Utgangspunkten i samtliga fall ar att skadehandelsen orsakas av en olycka under
transport. Lastning/lossning eller liknande bedéms kunna ske i anslutning till
drivmedelsstation pa andra sidan Vésterleden. Begransad mangd styckegods kan
aven antas ske till industrier pa andra sidan Vasterleden. Risken med en olycka
vid lastning/lossning beddms vara hanterad genom risken for en olycka vid
transport pa Vésterleden.

Handlaggare: Niclas Komét
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3.1 Riskidentifiering och vardering

Vasterleden ar en rekommenderad sekundér transportled for farligt gods enligt
Lansstyrelsen Vastmanlands lan. Alla typer av farligt gods utom explosiv vara
med risk for massexplosion, klass 1.1, antas transporteras pa vagen.

Malardalens Brand- och Raddningsforbund (MBR) har tagit fram forslag pa
skyddsavstand for priméara och sekundéra farligt godsleder pa vag i Vasteras tatort
(Fager, 2009). Detta ar gjort innan Vasterleden byggdes och blev en
rekommenderad sekundar farligt godsled. Det foreslas dock generellt ett
bebyggelsefritt omrade pa 40 meter intill farligt godsleder samt att skyddsanalys
bor goras for bebyggelse inom 40-100 meter.

| dispositionsplanen daterad 22-09-09 finns minst 40 meter bebyggelsefri yta mot
Vasterleden.

Transporter av farligt gods sker dven pa jarnvagen soder om omradet. Malardalens
Brand- och Raddningsférbund (MBR) har tagit fram férslag pa skyddsavstand for
att hantera riskerna med det (Mattsson, 2013). Enligt dispositionsplanen uppgar
skyddsavstandet till cirka 70-100 meter for planerade byggnader och 6verstiger
darmed de 50 meter som anges i dokumentet. For de bostader som placeras inom
100 meter fran jarnvagen samt for handel som placeras cirka 75 meter fran
jarnvagen kravs vissa atgarder enligt dokumentet, dessa presenteras i avsnitt 5
Sammanvagd beddmning. Gruppbostad och férskola ar planerade éver 100 meter
fran jarnvagen och ar i enlighet med rekommenderade skyddsavstand. Risker for
olycka pa jarnvéagen behandlas darmed inte vidare i analysen utan atgarder enligt
Malardalens Brand- och Raddningsforbunds riktlinjer foreslas.

Skyddsavstandet pa cirka 900 meter for bostader och 650 meter for handel som &r
till ICA Hacksta bedéms vara tillrackligt for att riskerna med ammoniak pa
anlaggningen inte beaktas vidare i analysen. For stérre delar av bebyggelse inom
planomradet ar skyddsavstandet betydligt storre.

3.2 Dimensionerande skadehandelser

3.2.1 Brandfarliga vatskor

Detta utgor den vanligaste grupp av @mnen som transporteras i form av
exempelvis diesel, bensin och eldningsolja. Férutom transporter pa Vésterleden
och jarnvagen finns det dven en drivmedelsstation placerad pa andra sidan
Vasterleden som omfattas av intilliggande detaljplan. Paverkan pa omgivningen i
handelse av ett utslapp som antands ar huvudsakligen varmestralning.

Begransat utslapp — Avser ett mindre spill av brandfarlig vatska som antands.
Omfattande utslapp — Avser ett storre spill som antands.

Handlaggare: Niclas Komét
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3.2.2 Brandfarliga gaser

Ett utslapp av brandfarlig gas kan leda till stora konsekvenser framfor allt om ett
gasmoln driver in 6ver planomradet och antands. Detta kraver dock att ett flertal
faktorer uppfylls samtidigt: ett storre utslapp, vindriktning mot planomradet, att
antandbar koncentration uppnas samt en tandkalla. En sadan handelse &r i princip
omdjlig att skydda sig mot genom riskreducerande atgarder, om inte ett
skyddsavstand pa flera hundra meter ordnas. Att samtliga dessa faktorer skulle
uppfyllas bedoms daremot som sa osannolikt att det ej kan anses som
dimensionerande. Troligare scenario &r att utslappet antands i ndrmare anslutning
till olyckan med exempelvis en jetflamma som f6ljd, detta anvands darfor som
dimensionerande olycksscenario. Paverkan pa omgivningen av en jetflamma
bestar av direkt varmestralning eller antdndning av brannbara material.

En annan risk som maste beaktas dr eventuell karlsprangning, med framfor allt
splitterpaverkan pa personer och byggnader inom planomradet, denna risk
hanteras under explosiva amnen som behandlas senare eftersom olycksforloppet
och konsekvenserna bedéms snarlika.

Begransat utslapp — Avser ett mindre utslapp, typ ventillackage, som antéands och
orsakar en brand av typen mindre jetflamma.

Omfattande utslapp — Avser ett stérre utslapp fran lackage pa tank som antands
och leder till en stdrre jetflamma.

3.2.3 Explosiva amnen

Under denna rubrik behandlas dels &mnesklassen explosiva amnen, dels den risk
for karlsprangning som kan uppsta vid en olycka med gasflaskor inblandade.

De amnen som klassas som explosiva delas in i ett flertal undergrupper beroende
pa egenskaperna (huvudsakligen deras kanslighet, explosionsrisk och
splitterproduktion). Beroende pa vilken typ av @mne som avses varierar risken for
skador pa manniskor (utomhus eller inomhus) och byggnader kraftigt. De allra
kéansligaste amnena kan i princip orsaka en massexplosion med tryckvag och/eller
splitter som foljd redan vid mekanisk paverkan, andra kan orsaka explosion pa
grund av brandpéaverkan medan de allra okansligaste &mnena inte orsakar en
explosion vid de typer av paverkan som beddéms rimliga vid en olycka. Paverkan
pa personer kan huvudsakligen ske genom att en detonation alstrar en tryckvag
eller producerar splitter. Splitter kan orsakas antingen av det transporterade &mnet
i sig (grovkalibrig ammunition, granater osv) eller genom att transporten slits
sOnder vid detonation. Ett &mne som endast dr klassat som risk for massexplosion
kan alltsa anda orsaka splitter.

Férutom vid en omfattande massexplosion som paverkar byggnadskonstruktioner
sa att sammanstortning sker (detta bedoms som mycket osannolikt) anses det i de
allra flesta fall vara splitter som &r den huvudsakliga faran fér personer inom
aktuellt omrade.
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Till skillnad fran 6vriga amnen valjs de dimensionerande olyckorna inte utifran
den utsl&dppta méngden utan istéllet den potentiella konsekvensen, men de
bendmns fortfarande begransat och omfattande.

Begransat utslapp — Avser olycka med explosivt @mne som leder till begransad
méangd splitter som nar aktuellt omrade.

Omfattande utslapp — Avser olycka med explosivt &amne med kraftig
massexplosion som paverkar byggnadskonstruktioner och/eller en stor méngd
splitter som nar aktuellt omrade.

3.2.4 Fratande amnen

Konsekvensen av ett utslapp av fratande amne ér till stor del beroende pa vilken
typ av @mne det handlar om. Framfor allt &r det avgérande om dmnet
huvudsakligen sprids som en vatska eller en gas. Vid ett vatskeutslapp med
begransad forangning ar risken for skador utanfor det omedelbara utslappet liten,
medan kraftig férangning kan orsaka skador pa storre avstand.

Begransat utslapp — Avser mindre utslapp med kraftig forangning eller ett stérre
utslapp i vatskefas.

Omfattande utslapp — Avser ett storre utslapp med kraftig forangning.

3.2.5 Giftiga gaser

Denna amnesklass &r den som kan orsaka storst konsekvenser vid ett storre
utslapp. Beroende pa vilket amne som &r inblandat kan valdigt laga
koncentrationer racka for att orsaka allvarliga skador, i vérsta fall dodliga. Detta
gor att riskavstanden kan bli extremt langa, upp till flera kilometer fran
olycksplatsen. Riskreducerande atgérder kan i viss man mildra konsekvenserna av
en sadan olycka, men med rimliga atgarder vidtagna kommer det fortfarande att
vara en betydande risk. Huruvida detta &r en risk som skall accepteras ar upp till
politiska beslutsfattare, men med tanke pa hur infrastrukturen ser ut i Sverige
verkar detta vara en risk som accepteras i dagens samhalle.

Ett mindre utslapp av giftiga gaser kan ocksa tankas vid en olycka, exempelvis pa
grund av en lackande ventil eller liknande. Ett mindre utslapp ger daremot lagre
koncentrationer och generellt mindre risk for skador vilket maste beaktas vid
bedémning av konsekvensen.

Gaser som kréver hoga koncentrationer for att orsaka allvarliga skador beddoms
vid ett utslapp bli sa utspadda innan de nar aktuellt omrade att de inte kommer att
innebéra nagon risk.

Begransat utslapp — Avser ett mindre utslapp, typ ventillackage, av en gas som ar
giftig vid laga koncentrationer.

Omfattande utslapp — Avser ett stérre utslapp av en gas som ar giftig vid laga
koncentrationer

Handlaggare: Niclas Komét
www.fireab.se Sidan 18 av 27



Dokument namn: Dokumentstatus: L

RU Dp 1928 FIRE 220923 (ver-3) Riskutredning I re
Uppdragsnummer:
21339

fire and risk engineering

3.3 Beddomningsunderlag

Samtliga sannolikheter och konsekvenser avser ett utslapp som sker pa
Vasterleden i direkt anslutning till aktuellt omrade eller jarnvagen. Endast
paverkan pa personer som befinner sig inom aktuellt omrade har tagits i
beaktning. | denna bedémning tas ingen hansyn till nagra riskreducerande
atgarder utdver de som angivits i dispositionsplan daterad 22-09-09.

Samtliga sannolikheter och konsekvenser bygger pa statistik och rapporter listade
nedan som underlag for ingenjorsmassiga beddmningar. Inga berékningar har
genomforts.

3.3.1 Beddémningsunderlag for sannolikheter

Med hjalp av MSB:s databas IDA togs statistik géllande utslépp av farligt gods-
last fram:

- 2020 intraffade 55 utslapp av farligt gods-last pa vég eller jarnvag i
Sverige, 1 av dem skedde i Vasteras kommun. Storlek eller typ av utslapp
specificeras ej. Statistiken omfattar olyckor under transport, mellanlagring
och lastning/lossning.

Nedan presenteras statistik hamtat fran en sammanstallning av handelser
involverat transport av farligt gods i Sverige (MSB, 2020). Som redovisas &r det
forhallandevis fa olyckor som skett pa jarnvag.

Tabell 13. Antal handelser inrapporterade till MSB fran R&ddningstjanst och
verksamhetsutévare, 2007-2019

Transportsdtt Genomsnittligt Firdelning
antal hindelser per ar

larnvag 8 5%

Vig 90 53%

Lastning m.m. 73 43%

Totalt 171 100%

Killa: Samordnat olyckefallz-och tillbudsrappontenngssystam (S00T) och Raddningstjanstens insatser
(RI), MSB
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Utav de handelser som rapporterats ar det i samband med 62% som det har skett
ett utslapp, vilket motsvarar totalt ungefar 100 utslapp per ar kopplade till
transporter med farligt gods.

Tabell 14. Totalt antal handelser inrapporterade till MSB fran Raddningstjnst och
verksamhetsutévare, 2007-2019

Genomsnittligt Fordelning

antal hindelser per ar
la 107 62%
Mej 64 38%
Totalt 171 100%

Killa: Samordnat olycksfallz-och tillbudsrapponteringssystem (200T) och Raddningstjanstens insatser
(RI}), MSB

Det bedéms dock ej transporteras nagon explosiv vara i klass 1.1, amnen med risk
for massexplosion som exempelvis nitroglycerin.

Hansyn tas &ven till att VVasterleden &r en sekundér farligt godsled och inte ska
anvandas for genomfartstrafik.

3.3.2 Beddmningsunderlag for konsekvenser

Brandfarlig vatska: | handelse av pélbrand ar varmestralning den huvudsakliga
paverkan pa omgivningen enligt (Envall, 1998). Det initiala riskavstandet som
generellt anvands for oskyddade personer vid en raddningsinsats med brandfarlig
vatska ar 50 meter. Vid ett mindre eller mattligt utslapp bedéms detta som
tillrackligt &ven om antandning skulle ske. Vid ett stérre utslapp som anténds kan
fasader i brannbart material antandas pa 30 meters avstand, men personer som
befinner sig i en byggnad bedéms som sakra. P4 100 meters avstand fran ett
antént storre utslapp anses dven oskyddade manniskor vara sakra.

Brandfarlig gas: Ett utslapp av brandfarlig gas kan leda till stora konsekvenser
framfor allt om ett gasmoln driver in 6ver planomradet och antands. Detta kréaver
dock att ett flertal faktorer uppfylls samtidigt: ett stérre utslapp, vindriktning mot
planomradet, att antandbar koncentration uppnas inom planomradet samt att nagot
antander gasmolnet. Skulle det ske kan konsekvenserna bli stora pa ett betydande
avstand fran olycksplatsen vilket gor att det ar av mindre betydelse vilket
skyddsavstand som foreligger. Att samtliga faktorer skulle uppfyllas bedoms som
sa osannolikt att risken ej anses dimensionerande.

Vid konsekvensbedomningen har darfor utgangspunkten varit att ett omfattande
utslapp motsvaras av en jetflamma med cirka 20-30 meters langd och att allvarliga
skador pa oskyddade méanniskor kan orsakas pa ett avstand pa cirka 15-20 meter
fran langdaxeln enligt (FOA, 1998).

Explosiva @mnen: Vid en olycka med ett ”okénsligt” &mne inblandat bedoms det
kravas extraordinara omstandigheter for att paverkan pa personer pa planomradet
ska ske. Huvudsakligen foreligger da en risk for personer i direkt anslutning till
olyckan.
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Fratande amnen: Enligt (Ohlén & Larsson, 2000) ar riskomradet vid olycka med
fratande amne 50 meter. Detta ar satt for att vid det avstandet fran en olycka &r
sannolikheten att traffas av stank sma. Vid kraftig angbildning eller reaktion med
omgivande luft kan riskavstandet behdva 6kas markant. Vid byggnation intill
transport av farligt gods tas det vanligen endast hansyn till risken for personskada
av direkt stank da det ar flera olika faktorer som paverkar konsekvenserna for ett
gasutslapp.

Giftig gas: Utslapp av en giftig gas ar den dmnesklass som kan orsaka storst skada
pa manniskor i sin omgivning vid ett storre utslapp. Beroende pa vilket &amne som
ar inblandat kan det racka med laga koncentrationer for att orsaka allvarliga
skador (Almgren, 2007). Detta gor att riskavstanden kan bli upp till flera
kilometer fran olycksplatsen. Om detta &r en risk som ska accepteras dr svart att
bedéma, men med tanke pa hur infrastrukturen ser ut i Sverige verkar det vara en
risk som accepteras i dagens samhalle och konsekvenserna av en sadan olycka
kommer inte att forminskas speciellt mycket oavsett skyddsatgarder. Det &r dock
flera olika faktorer som spelar in vid beddmning av konsekvenser av ett utslapp
med en giftig gas, exempelvis lackagestorlek, giftighet, vindriktning och
vindhastighet.

3.4 Sannolikhets- och konsekvensbeddmning
Nedan presenteras skalor for beddmning av sannolikhet och konsekvens.
Skala | Sannolikhet

1 En gang pa mer an 1000 ar (osannolik)
2 En gang pa 100-1000 ar

3 En gang pa 10-100 ar (sannolik)

4 En gang pa 1-10 ar

5 En gang per ar (mycket sannolik)

Skala | Konsekvens

1 Overgéende lindriga obehag (sma)

2 Enstaka skadade, varaktiga obehag

3 Enstaka svart skadade, svara obehag (stora)

4 Enstaka doda och flera svart skadade

5 Flera doda och tiotals svart skadade (katastrofala)

Sannolikhets- och konsekvensskalorna enligt ovan &r vanligt forekommande i
riskanalyser i Sverige. Konsekvenserna som bedéms galler endast paverkan pa
manniskors liv och halsa.
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Nedan gors en riskbeddmning av det aktuella fallet.

Riskkalla Sannolikhet Konsekvens

Brandfarlig vatska

1. Begransad 3 1

2. Omfattande 2 3
Brandfarlig gas

3. Begransad 2 3

4. Omfattande 1 4

Explosivt &mne
5. Begransad 1 3
6. Omfattande 1 4

Fratande dmnen
7. Begransad 1 2
8. Omfattande 1 3

Lackage/utslapp av giftig gas
9. Begransad 1 3
10. Omfattande 1 5

3.5 Riskmatris

18Upj1jouUeS

1 2 3 4 5
Konsekvens
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3.6 Riskvardering och vidare analys

De olika falten i riskmatrisen representerar de nivaer av riskacceptans som
bedoms rimliga for planomradet, enligt féljande:

e Vit —risken acceptabel

e Ljusgra — risken acceptabel om skéliga riskreducerande atgérder
genomfors

e Morkgra — risken ej acceptabel och skall utredas vidare
e Mork — risken ej acceptabel

Med denna bedémningsniva anses alltsa ingen risk behdva utredas vidare utan kan
minimeras genom erkant riskreducerande, skaliga atgarder. Detta géaller for
riskkallor 2, 3, 4, 6 och 10.

3.7 Oséakerheter

Bedomningen av sannolikhet och konsekvens innehaller en osdkerhet eftersom
riskkallorna &r av den typen att det finns relativt lite statistik att tillga. Olyckor
med farligt gods pa véag och jarnvag ar ovanliga i Sverige och ger ett daligt
statistiskt underlag. Detta galler dven den transporterade mangden farligt gods pa
detaljniva (det vill saga pa de strackor som finns i anslutning till planomradet).
Vid riskbeddmningen har darfér sannolikheter och konsekvenser valts med ett
relativt konservativt antagande for att i mojligaste man uppvaga dessa
osakerheter.

4 Riskbedomning

| foljande avsnitt presenteras de riskreducerande atgarder som anses lampliga for
aktuellt omrade och den effekt dessa har pa sannolikheten/konsekvensen av en
olycka med farligt gods enligt aktuellt scenario (Raddningsverket, 2006).

4.1 Scenario 2 — Omfattande utslapp brandfarlig vatska

I enlighet med avsnitt 3.3.2 Bedomningsunderlag for konsekvenser kan ett storre
utslapp av brandfarlig vatska som antdnds medfora att fasader i brannbart material
pa ett avstand av 30 meter riskerar att antdnda, men personer som befinner sig i en
byggnad bedoms som sékra. Pa 100 meters avstand fran ett antant stérre utslapp
anses dven oskyddade manniskor vara sékra.

Vasterleden ligger intill planomradet men mellan végen och planomradet ar det ett
dike vilket forhindrar att brandfarlig vétska i storre mangder rinner mot omradet.
Enligt dispositionsplanen har planerade byggnader ett skyddsavstand pa minst 40
meter till VVasterleden och bedéms som sékra. Personer kan snabbt soka sig
inomhus for att ta skydd.

4.1.1 Riskreducerande atgarder

Genom att avsatta ytor om totalt 40 meter for skyddszon mot Vasterleden erhalls
ett skyddsavstand i det fall brandfarlig vatska skulle antdnda. En rekommenderad
atgard for att reducera risken for att ett fordon aker av vagen och understiger 40
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meters skyddsavstand att anvanda vagracken med hog kapacitet som haller
fordonet kvar pa vagen och bibehaller skyddsavstand till bebyggelsen samt
minskar risken for att en olycka uppstar. Detta bedoms vara aktuellt vid de
radhus/parhus som &r placerade ndrmast Vésterleden.

Ovriga delar dar skyddsavstandet dr éver 50 meter bedéms har tillracklig marginal
for att inte behova forses med racke. For delar dar skogsomrade bevaras mot
Vaésterleden kan skogen fungera som skyddsbarriar och dér bullervall/plank
uppfors kan det utgora skyddsbarriar.

| vissa delar ar skogsomrade tankt att bevaras mot Vasterleden och utgér darmed
skyddsbarriar.

| gruppbostad och forskola kan inte personer forvantas utrymma utan hjalp fran
personal. Gruppbostad &r planerad mer dn 100 meter fran vagen och kraver ingen
vidare skyddsanalys. Aven forskola planeras mer an 100 meter fran Visterleden
och &r utanfor riskomradet fér oskyddade personer.

For att sakerstalla att personer inne i byggnaderna inte utsatts for giftig rok fran en
brand ska byggnader inom 100 meter fran Vasterleden utformas med mojlighet att
stdnga av ventilationssystemet, alternativt férses med mojlighet att kunna stdnga
luftintagen sa att giftig rok inte dras in i byggnaderna. Byggnaden inom 100 meter
fran jarnvagen ska ha friskluftsintag pa motsatt sida av byggnaden an den som
vetter mot jarnvagen.

Med ovanstdende atgéarder bedoms riskerna med ett omfattande utslapp av
brandfarlig véatska omhandertagen sa att acceptabel niva uppfylls.

4.2 Scenario 3 & 4 — Utslapp brandfarlig gas

I enlighet med avsnitt 3.3.2 Beddomningsunderlag for konsekvenser kan ett
omfattande utslapp medféra en jetflamma med cirka 20-30 meters langd och att
allvarliga skador pa oskyddade méanniskor kan orsakas pa ett avstand pa cirka 15-
20 meter fran langdaxeln.

Risk for att byggnader ska antdnda och for att personer ska fa allvarliga skador
foreligger darmed inte enligt aktuellt planforslag da skyddsavstand 6verstiger 30
meter.

4.2.1 Riskreducerande atgarder

Omradet har tillrackliga skyddsavstand och ingen vidare atgard krévs.

Gasol som dar absolut vanligast att transporteras ar en tung gas. Om vindriktningen
ar mot planomradet kommer gasen att blandas ut genom turbulens vilket minskar
risken for att blandningen hamnar inom brannbarhetsomradet.

Riskerna med bade ett begransat och ett omfattande utslapp av brandfarlig gas
bedoms vara hanterade sa att acceptabel niva uppfylls.
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4.3 Scenario 6 — Omfattande utslapp explosiva dmnen

Vid en mindre explosion &r det i huvudsak risk for personer i direkt anslutning till
olyckan att skadas. Vid en olycka med risk for massexplosion eller splitter kan
paverkan pa aktuellt omrade daremot bli desto storre.

Med hénsyn till det strikta regelverket kring transport av explosiva &mnen beddéms
sannolikheten for en olycka som leder till explosion som sa pass lag att ytterligare
riskreducerande atgarder utdver skyddsavstand enligt aktuellt forslag inte behdver
vidtas for att acceptabel riskniva ska uppfyllas. Vid olycka som kan medfora risk
for massexplosion kan omradet evakueras av raddningstjansten.

Maélardalens Brand- och Raddningsforbund (MBR) rekommenderade
skyddsavstand till farligt godsleder pa 40 meter bedéms darmed som tillrackligt
for att uppna en acceptabel riskniva.

4.4 Scenario 10 — Omfattande utslapp giftig gas

I enlighet med 3.3.2 Bedomningsunderlag for konsekvenser kan konsekvenserna
av en olycka med omfattande utslapp av giftig gas inte reduceras speciellt mycket
oavsett skyddsatgarder.

Risk foreligger inom hela omradet oavsett avstand till Vasterleden.

4.4.1 Riskreducerande atgarder

Forutsatt att byggnader inom 100 meter fran Vasterleden utformas med majlighet
att stdnga av ventilationssystemet, alternativt forses med mojlighet att kunna
stanga luftintagen enligt atgardsforslag for 4.1 Scenario 2 — Omfattande utslapp
brandfarlig vatska bedoms acceptabel riskniva uppfyllas. Personer kan da soka
skydd inne i byggnaderna.
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5 Sammanvagd beddomning

Forutsattningar finns for att anvanda omradet enligt dispositionsplan daterad
22-09-09 men det rekommenderas vissa tillagg/andringar for att risknivan ska bli
acceptabel.

Foljande riskreducerande atgarder foreslas for omradet, varav vissa redan ar
behandlade i forslaget:

- Planomradet utfors med ett skyddsavstand for byggnader pa 40 meter mot
Vasterleden i enlighet med forslaget. Som riskreducerande atgérd for
radhus/parhus rekommenderas vagracken med hog kapacitet som haller
fordonet kvar pa vagen och bibehaller skyddsavstand till bebyggelsen.
Ovriga delar dar skyddsavstandet ar 6ver 50 meter behover inte forses med
racke. For delar dar skogsomrade bevaras mot Vasterleden kan skogen
fungera som skyddsbarriar och dér bullervall/plank uppfors kan det utgora
skyddsbarriar.

- Omradet mellan Vasterleden och byggnader utformas sa att det inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

- Gruppbostad och forskola placeras med ett skyddsavstand pa dver 100
meter fran Vasterleden.

- Byggnader inom 100 meter fran Vasterleden forses med mojlighet att
stdnga av ventilationssystemet alternativt férses med maojlighet att kunna
stanga luftintag.

- Byggnader inom 100 meter fran jarnvagen ska ha friskluftsintag placerat
bort fran jarnvagen och minst en utrymningsvag ska finnas pa motsatt sida
av byggnaden som vetter mot jarnvégen. Detta ar i enlighet med
Malardalens brand- och raddningsférbunds riktlinjer.
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