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1 Inledning

Vésteras kommun har en positiv befolkningsutveckling och ar 2050 férvantas invanarantalet uppga
till ca 230 000. Det finns en stor efterfragan pa nya bostader och mark for utveckling av naringslivet,
framst for ytkravande verksamheter. Det ar av stor vikt att infrastrukturen féljer med i samma
utveckling for att klara nuvarande och framtida trafikforsérjning.

Vasterleden utgor idag en del av den vastra lanken i den yttre ringleden. Vasterleden fardigstalldes
varen/férsommaren 2008 och &r idag en huvudgata for verksamhets- och bostadsomraden i Vastra
delen av Vasteras.

| den férdjupade dversiktsplanen (FOP) finns planer pé att férlanga Vasterleden norrut for att koppla
ihop systemet mot Norrleden, vilket kommer att paverka trafikmangderna. Det finns ocksa visioner
om att utdka vagens funktion for dispenstransporter séderut under jarnvagen fér en forbattrad
koppling mot Vastra hamnen och Fullero.

Langs med Vasterleden har nya exploaterbara omraden tillkommit och detaljplanearbetet har
pabdrijats i bland annat Véstra Skilby?®. Den nu aktuella férstudiens syfte ar i férsta hand att ge
underlag fér anpassning av den nya detaljplanens grans mot Vasterleden, sa att en breddning till fyra
korfalt blir mojlig i framtiden.

1 Dp 1928, Visterds 2:52 m fl., Véstra Skélby.



2 Uppdraget

VAP VA-Projekt AB har genom Vasteras stad fatt i uppdrag att ta fram en forstudie for Vasterledens
breddning till 2+2 korfalt inklusive cirkulationsplatser som underlag for kommande detaljplanearbete
och férprojektering.

Syftet med uppdraget &r att anpassa den nya detaljplanens grans mot Vasterleden sa att en
breddning till fyra korfalt blir mojligt. Utredningen ska dven visa konsekvensen for Vasterleden och
detaljplanen av en fordjupning av porten under jarnvagen mot Séderleden for att kunna kora
dispenstransporter med fri héjd 6 m.

Utredningen har tagit fram principiella I6sningar som stdd till kommande forprojektering. Det finns
flera viktiga aspekter att beakta langs med Vasterleden och nedanstaende punktlista ar en
upprakning av fragor som analyseras i forstudien.

Forstudien innehaller féljande delar:

e Allman kartlaggning av nuvarande vagstrackning. Foérslag pa hur breddning lampligast bor ske
med vagsektion samt Gversiktliga ritningar/skisser pa strackan.

e Tva nya cirkulationsplatser planeras langs med Vasterleden som ska trafikforsérja det nya
planomradet. Dessa bor byggas med tva korfalt for att klara den framtida trafiken. Forslag
och oversiktliga ritningar/skisser har tagits fram.

e Behovet av en transportled for dispenstransporter har diskuterats i Vasterledens forlangning
under jarnvagen. En sadan atgard krdver en 6kning av fri hojd till 6 m genom porten under
jarnvagen. Cirkulationsplatsen i sdder som knyter samman Vasterleden och Séderleden kan
ddarmed komma att behdva flyttas norr ut pa grund av den 6kade ramplangden mot porten.
Forslag och oversiktliga ritningar/skisser har tagits fram.

e Savida flyttning av ovanstaende cirkulation blir av sa kan dven den planerade cirkulationen
mot planomradet norr om den rubricerade komma att paverkas. Limpliga korsningsavstand
mm har kontrollerats.

e Det finns planstdd for en GC-tunnel pa Vasterleden. Utredningen har kartlagt var den ar
planerad och hur den hamnar i forhallande till cirkulationsplats och eventuell busshallplats.
Det ar viktigt att gora dessa delar integrerade for att uppna ett hallbart och sakert
trafiksystem.

e | forstudien har dven beaktats motstaende intressen. Den slutgiltiga naturinventeringen med
groddjursinventering och dess bestand foér detaljplan 1928 har studerats. Det férekommer
dven hoga naturvarden i diket intill Vasterleden. Utredningen har studerat hur det paverkar
lokalisering av cirkulation och breddning av vagen.



3 Avgransning

Forstudien avgransas till omradet i anslutning till markerad vagstrackning, se figur 2.

Utredningen har analyserat hur Vasterleden ska kunna breddas med hansyn till slutgiltiga
naturinventeringar samt hoga kulturvarden.

Utredningen har kartlagt och analyserat fem korsningspunkter langs med strackan, dessa illustreras i
figur 2.

Utredningen har tagit hojd for planerad busshéllplats langs med Vasterleden samt en GC-tunnel som
planeras i mitten pa Vasterleden. Det ar vasentligt att samordna dessa funktioner for att fa ett
hallbart trafiksystem.

mm m Avgransat omrade

== m Visterleden
Befintlig cirkulationsplats
Planerad cirkulationsplats
Befintlig trevagskorsning

Figur 2. Férstudiens avgrdnsningsomrdde.



4 Beskrivning av befintliga och kommande detaljplaner

Viasteras stads Oversiktsplan (OP)? har genomgétt en aktualiseringsprévning?. Ett omfattande arbete
pagar med att ta fram en ny med utgangspunkt fran aktualitetsprovningens slutsatser och forslag pa
inriktning fér Vasteras OP.

Vasterleden planeras bli en 2+2 vag for att klara den 6kande trafik som foljer av de bostads- och
verksamhetsomraden som méjliggors i Vasterds OP. Andelen tung trafik &r redan idag hég med tanke
pa godstrafik som genereras fran verksamheterna i Hacksta och hamnomradet sydést om
Vasterleden.

| figur 4 ses den nu gallande detaljplanen (Dp 1613) for Vasterleden. | planen illustreras den
planerade GC-porten som ocks3 ligger med som forslag i OP58.

| OP58* foreslas en GC-port som ska ansluta de bada sidorna av Vasterleden. Idag finns ett
korsningsansprak som kommer forstarkas eftersom omradet pa sikt kommer bebyggas med fler
bostader och verksamheter.

| figur 3 illustreras planerad GC-port och dess lokalisering tillsammans med verksamheter och
bostader som &r ett pagaende planarbete, Vasteras 2:52 m fl, Vastra Skalby.

Oversiktsplan for
Vastra Skalby, Op 58

I:l plangrans
— Visterleden
O ny rondell
. @ nygopont
wessssee  ny allé/skyddsrida
— Ny gc-vig
= ny lokalgata
nya verksamheter/bostader
nya bostader/verksamheter

fortatning bostader
- omrade inom riskzon fér
% transport av farligt gods
befintliga bostader
befintliga verksamheter

Antagen av kommunfullmaktige 2004-11-25 § 205

ﬁ VASTERAS STAD

Stadibyggnodikoniorst

0 100 200 meter A

Figur 3. Bilden visar var GC-port planeras i OP 58.

2 Vasterds OP 2026-med utblick mot 2050-Revidering antagen 2017-12-07.
3 Beslut- Starta arbetet med aktualitetsprévning av stadens OP 2026- Dnr KS 2019/01303-3.1.1
4 OP fér Vastra Skalby
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| Dp 1690 for Langangen vaster om Vasterleden finns ocksa den planerade GC-porten med. Planen

moijliggor framst byggande av smaindustri och kontor.
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Oster om Visterleden héller kommunen pé att ta fram detaljplan® fér Vasterds 2:52 m fl., Vastra
Skalby (Dp 1928). Detaljplanen ska framst maojliggdra bostader men dven verksamheter i liten skala.
Tva nya anslutningar mot Vasterleden planeras fran den nya planen och tanken ar att ersatta tva
befintliga trevagskorsningar till cirkulationsplatser.

Naturinventeringen som nyligen gjorts i omradet visar pa objekt med héga naturvarden. Omradet ar
ocksa rikt pa kulturminnen och fornlamningar. Dessa faktorer paverkar hur Vasterledens breddning
kan aktualiseras. Darav ar detaljplaneprocessen pausad i vantan pa forstudien och kommande
forprojektering av Vasterleden, sa att planens kommande granser kan anpassas till motstaende
intressen och framtida vagbreddning.

Vasterleden kan dven komma att férlangas soderut, under jarnvagen for koppling mot hamnen och
Fullerd. Jarnvagsporten behover fordjupas for att kunna trafikeras av dispenstransporter med fri
hojd 6 m. En sadan forlangning och ombyggnad kommer ocksa att paverka laget for befintlig
cirkulationsplats Vasterleden/Kopingsvagen och darmed intilliggande detaljplaners granser.
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Figur 6. Skiss med tidigt utkast fér Dp 1928.

5 Dp 1928.
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5 Nuvarande trafikstruktur

Vagnatet

= Statlig vig
== Kommunal vig
== Enskild vag

Vasterleden ar en kommunal
huvudgata med uppsamlande funktion.
Den har ett korfalt i vardera riktningen
och hastigheten &r 70 km/h® langs med
hela strackan. Den totala vagbredden
arca9m.

Vasterleden utgdr en rekommenderad
sekundarvag for farligt gods.
Transporterna kommer utmed E18 via
Vasterleden och rakt fram i
cirkulationen vidare séderut pa
Soéderleden. Andelen tung trafik pa
Vasterleden ar relativt hog och ligger pa

ca 20%.
- = o # ‘E : - - ,-f } vy . =
Figur 7. Bilden illustrerar vaghdllare samt Grsdygnstrafik vid utsatta punkter.
Gata/Vag Hastighet | ADT Andel | Maxtimmen
20207 | tung | (10-14% Em
(Sep) | trafik | 16-17)
(%)
1 | Vasterleden 70 4348 | 20,6 493
2 | Vasterleden 70 5252 | 20,7 709
3 | Gilltunavigen® | 40 3459 |8 774
4 | Kdpingsvagen 70 5460 |7 -
5 | Kbpingsvagen 70 5802 |81 714

® Enligt Nationella vigdatabasen (NVDB).

7 Alla trafikmatningar &r frdn 2020 férutom ldnk 1, den har riknats upp fran 2015 till 2020 och dérefter riaknats
upp med samma prognos som de 6vriga till 2040. Berorda trafikmatningar kan vara paverkade av COVID-19.

8 Lank 3 4r en lokal gata och rdknas normalt sitt inte upp med Trafikverkets basprognos. | foreliggande
utredning har gatan riknats upp pa samma satt som de 6vriga ldnkarna. Lank 3 har en genomfartsfunktion som
kan bidra till 6kad trafik.
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GC-vagar

Det finns ett separerat GC-vagnat i nord-sydlig riktning, fran busshallplatsen vid Képingsvdgen upp
mot tilltdnkt GC-port och vidare upp mot verksamhetsomradet vaster om Vasterleden.

I nulaget finns det fa ansprak att korsa Vasterleden. Gang- och cykelvagen ar forlagd till grona
passager mellan verksamhetskvarteren och i anslutning till den stora akerholmen. | den norra delen
ligger GC-vagen parallellt med Vasterledens strackning avskilt fran huvudleden med en nagot bredare
gransremsa, bitvis med racke pa grund av slantlutning. Hela GC-banan vaster om Vasterleden ar
belyst.

Det finns en GC-6verfart i anslutning till cirkulationsplatsen i s6éder som korsar Vasterleden och
Kopingsvagen mot Soderleden. GC-vagarna som l6per langs med Kopingsvagen och Séderleden ar
separerade fran bilvdgen men saknar belysning.

== \f3sterleden

> Tilltinkt GC-port

12



Kollektivtrafik

Det finns inga busshallplatser langs med Vasterleden, de tva ndarmsta ligger utmed Kopingsvagen.
Bada trafikeras av busslinje 515, turtatheten ar cirka en buss i timmen. Linjen avgar fran Képing och
slutar vid Vasteras Centralstation. Trafiken boérjar klockan 06:05 och slutar 22:05.

Linje 1 ar en stadsbuss och trafikerar Skalby. Turtatheten ar en buss i halvtimmen mellan 06:00-
19:00, darefter ar den en buss i timmen fram till klockan 04:00.

--- Vasterleden

Stadslinje 1
. Linje 515

Figur 9. Bilden visar befintliga busshdllplatser i omrddet.

13



6 Motstaende intressen

Kulturminnen

Omradet ar rikt pa kulturminnesobjekt och fornlamningar. Parallellt med att olika planarbeten pagatt
sa har Vastmanlands lansmuseum genomfort arkeologiska utredningar for omradet, se figur 10 och
11. Mest framtradande ar de omfattande jarnaldersboplatser fran aldre jarnalder som har blivit
kdnda i samband med industri- och bostadsbyggnation i Skalby- och Hackstaomradet. | samband med
anlaggandet av Vasterleden patraffades ocksa yttackande jarnaldersboplatser i Gilltunaomradet,
vaster om Vasterleden. Det forekommer ocksa gravfalt, ensamliggande gravar, dlvkvarnar,
stenstrangar och en fornborg. Fornlamningsbilden ar av brons- och fram for allt jarnalderskaraktar.

- \ arkeologi

v ~ [ -vlangrans
) -

utredningsomrade etapp 1
D utredningsomrade etapp 2

e

”‘i \ : . fornlamningspunkt
H‘ .'\\ ¥ ] ny fornlamningspunkt
nya fornl@mningsytor enl etapp 1
-\-‘- = stensirdng enl etapp 1

L anléggning enl etapp 2

. kulturpaverkan enl etapp 2
omréde med risk fér

yiterligare fornldmningar
nya verksamheter

nya bostader

=—-  isterleden
befintliga bostader

| befintliga verksamheter

gammal vag

Figur 10. Bild hédmtad frén GP58 med bekréftade fornlémningar i omréddet.
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Vésteras stad har ansokt om tillstand for att ta bort de fornlamningar som berors enligt kartbilden i

figur 11. Lansstyrelsen har i sin tur bedémt® att aktuella fornldamningar inte 4r av sddan betydelse att
de utgor hinder for "arbetsféretaget ” under férutsattning att delar av fornlamningarna undersdks
och dokumenteras i enlighet med férfragningsunderlag och undersékningsplan.

Detta behover inte paverka Vasterledens breddning savida ingen parallell utgravning pavisar nagot
annat.

m Tillhor Lst &rende

et Bilaga 2. Karta 431-2304-2021

]':\U,I = u 1} (\ e
N _(_\) A ® V%E_E;ﬁ
i Yeeas aai

un;
vﬂ-l
;...——-—'-"

L2‘0202101

“””"“c
Wiz unﬂ

Teckenforklarmg

- Fornlamning

I Fyndplats (OKL)

E Planomrade
= LY

Figur 11. Fornldmningar ster om Vdsterleden.

9 BESLUT, 2021-04-20, Dnr 431-2304-2021. Lansstyrelsen har beslutat att ge Vasteras stad, Teknik- och
fastighetsforvaltningen tillstand till ingrepp i fornlamningarna som framgar i figur 11 och arkeologisk
undersokning ska parallellt genomféras.
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Biologisk mangfald

Skogsomradet Oster om Vasterleden ar ett bekraftat kirnomrade for vaxt- och djurliv. Skogsmarken
bestar till 6vervagande del av barrskog, delvis med hog alder, och med inslag av hallmarker.
Omraden med blandskog finns ocksa och i 6vergangar till det gamla odlingslandskapet finns 16v- och
adellévinslag, dvs artrika omraden med potential att utvecklas mot en storre artrikedom.

En naturinventering med groddjursinventering for Dp1928 Vastra Skalby har utforts. Diket intill
vasterleden har fatt varde "tva”
groddjurshabitat med koppling mellan dammarna. Motivet finns ocksa i de naturvardsarter som

noterats vid groddjurinventeringen. | figur 12 och 13 framgar viktiga omraden, klassade miljoer och

vilket innebar hogt varde. Motivet ar att det ar lampligt

arter.

B 1 Hagsta (finns ej i denna NVI)
2 Hagt
3 patagligt
4 Visst

Figur 12. Kartbild som illustrerar naturvirdesobjekt i omrddet.
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Kommunen har bedémt det som betydelsefullt att genomféra en artskyddsutredning for att klargéra
var lampliga miljoer och spridningsvédgar i omradet finns samt hur bevarandestatusen for arterna ser
ut, da omradet ar viktigt for groddjur. Utifran en artskyddsutredning kan detaljplaneforslaget justeras
och skyddsatgarder tas fram som gor att forbuden i artskyddsforordningen undviks.

Exempelvis ar akergrodan skyddad av 4§ artskyddsforordningen, dar alla direktivarter finns och har
darmed starkast skydd. Individerna far inte skadas och alla arters livsmiljoer ar skyddade, vilket
innebar att det ar forbjudet att forstéra dammarna, évervintringsmiljoer, fodoséksomraden och
dagviloplatser.

En artskyddsutredning blir mindre nédvandig om utpekade omraden i inventeringen sparas som
gronomraden och forblir orérda.

Figur 13. Bilden illustrerar patrdffade miliéer och grodarter.
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7 Sammanfattande nulagesanalys

Vasterleden ar kommunal och har idag en uppsamlande funktion. Trafikmangderna ar relativt
mattliga men vagen har en ganska hog andel tung trafik som framst gar till/fran Hacksta och
Hamnomradet séderifran mot E18.

Vasterleden ar en utpekad och rekommenderad sekundarled for farligt gods vilket innebdr att vagen
bor forses med skyddszoner, dar bebyggelse ska undvikas.

Mot bakgrund av vad som &r byggt i omradet idag sa ar befintligt GC-vagnatet tillgodosett. Det ar
avskilt fran bilvagnatet och stora delar ar forsett med belysning. Det finns visioner och framtida idéer
om att fortdta med nya cykelstrdk allt eftersom omradet exploateras.

Det finns tva bussanslutningar langs med Képingsvagen som trafikeras av buss 515. Det gar mellan
Vasteras och Képing med en turtathet pa en buss i timmen. Den ndarmsta stadsbussanslutningen finns
inne i bostadsomradet Skéalby, 6ster om Vastra Skélby.

Omradet ar rikt pa kulturminnen och fornlamningar. Arkeologiska undersékningar har tidigare utforts
allt eftersom olika planarbeten genomforts.

Vid en naturinventering som gjorts i samband pagaende arbete for dp 1928, Vastra Skalby sa har
hoéga naturvardesobjekt patraffats. Det ar pa ett flertal omraden 6ster om Vasterleden som det har
patraffats stora bestand av varierade grodarter. Vissa sorter ar artskyddade vilket innebar att det ar
forbjudet att skada bade individerna och dess miljo.

18



8 Forslag for framtida utformning av Vasterleden

8.1 Risk och stérningar

De lokala trafikféreskrifterna anger att forbud rader mot transport med farligt gods pa allmanna
vagar och gator i Vasteras tatort. Undantag fran forbudet géller for vissa angivna vagar och gator, sa
kallade primara och sekundara transportvagar for farligt gods.

Vasterleden utgér en rekommenderad sekundarvag for farligt gods. | Vasteras OP° framgér det att
vid planering och byggande ska de riktvarden kring sdkerhetsavstand mm som finns i rapporten
”Farligt gods pa vag — Risker och skyddsatgarder for ADR-transporter”!! beaktas.

I samband med arbetet fér ny detaljplan fér Véstra Skilby har en riskutredning tagits fram?2,
Utredningen har analyserat risken for en olycka vid transport av farligt gods pa Vasterleden samt
foreslagit skadeforebyggande atgarder.

Analysen foreslar att en bebyggelsefri park- och skyddszon pa 40 m upprattas utmed
Vasterleden mot tillkommande planomrade. En viktig forutsattning ar att avstandet bor utga
fran den planerade breddningen av viagen och inte fran nuvarande vagkant.

| skyddszonen ska det finnas ett vagdike som har méjlighet att samla upp och férhindra att
brandfarlig vatska i storre mangder rinner mot planomradet. | skyddszonen ska det inte finnas
verksamhet fér ndgon stadigvarande vistelse men exempelvis anldaggande av gang- och
cykelstrak kan tillatas.

Tidigt i processen har det pekats ut ett behov av en 3 m hog bullervall utmed Vasterleden. |
riskutredningen uppmarksammas att den vallen dven kan nyttjas med en riskreducerande
funktion som stralnings- och avakningsskydd. | férdjupade studier av bullersituationen har det
kunnat konstaterats att det inte ar nédvandigt att anldagga bullervall for att klara kraven mot
planerad bebyggelse.

Som alternativ till att bygga en vall med enbart riskreducerande funktion bér méjligheten prévas
att i stallet utforma vagen med skyddsracken i den 6stra vagkanten mot den planerade
bebyggelsen. Racken finns med olika kapacitetsklasser och kan férhindra att ett fordon lamnar
vagomradet vid en olycka. Pa det sattet kan avstandet uppratthallas mellan ett havererat fordon
och planerad bebyggelse, vilket minskar risken fér exempelvis brandspridning och annan
oonskad paverkan.

10 Bjlaga till Vasteras OP2026- allmédnna intressen, reviderad 171207.
https://www.vasteras.se/download/18.cd745ad1610a438930239/1554823498969/V%C3%A4ster%C3%A55%2
0%C3%B6versiktsplan%202026%20allm%C3%A4nnaintressen.pdf

11 Dnr 2008/33-MBR-010, upprattad 2009-03-13, reviderad 2009-11-26.
12 Riskutredning Detaljplan1928, Fire and risk Engineering Nordic AB ver(-1)
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8.2 Lankindelning av strackan

Ett forslag till en fyrfaltig vagsektion for Vasterleden har studerats. For att tydliggdra redovisningen
har strackan delats upp i tre delomraden.

For varje delomrade presenteras foreslagna atgarder av vagens breddning, korsningspunkter, gang-
och cykeltrafikanter samt atgarder for en framtida kollektivtrafik.

I'. [olee] cweew | w ]
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e
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Figur 14. Utredningsomrddet med tre olika delstréickor.

En utgangspunkt vid studierna har varit att trafikférsérjningen av Dp-omradet Vastra Skalby skulle
innebéra att tva cirkulationsplatser behéver anlaggas, en vid Langéngsvagen i soder och den andra
vid Speditorsgatan i norra delen.
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Vésterleden ar i dagslaget en tvafaltig vag och den totala vagbredden i nuvarande vagsektion ar
totalt 9 meter. Strackan har fyra korsningspunkter utformade som trevagskal in mot
verksamhetsomradet vaster om vagen. De bada norra korsningarna (Chaufférsgatan o
Speditorsgatan) ar utformade med ett separat vanstersvangfalt i huvudriktningen medan de bada
sddra anslutningarna (Langangsvagen o Gilltunavagen) saknar denna utformning.

En framtida breddning foreslas utforas enligt nedanstaende typsektion, se figur 15. Det innebéar en
total vagbana pa 16.50 meter med tva korfalt i vardera riktningen med 3.5 meters bredd for varje
korfalt. Breddningen innebér att vagen totala bredd i princip dubbleras. Férhallandet att hela
breddningen gors pa stra sidan medfor att trafiken till stor del kan fungera som vanligt pa
nuvarande kérbana under byggtiden.

En mittsektion for separation av vdagbanorna finns reserverad for malade liner, refug eller mittracke.
Val av teknisk 16sning i mittsektionen far faststéllas i ett senare och mer detaljerat skede.

Eftersom det redan idag finns bebyggelse vaster om Véasterleden som ligger pa kort avstand fran
vagen sa kommer all breddning av vdgen ske osterut.

Vagen foreslas utformas med normaldiken for att leda bort dagvatten fran vagomradet. Dikena far
aven en uppsamlande funktion vid eventuella olyckor med farligt gods.

Vaghana 16.50

v 0.50 Vv 0.50-
r, Kérbaner 3,504350-1,00 | Fefug 150 Krbaner 3,50+350-100 i

‘h —
|
\

T e

Figur 15. Féreslagen framtida typsektion fér Visterleden.
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8.3 Delstracka 1

8.3.1 Forslag - breddning av vag till 2+2 korfalt

Breddningen utfors 6sterut och tillkommande dubbelfailtiga cirkulationsplats vid Langdngsgatan
kommer att flytta ut vagbanan nagot mot 6ster. Noterbart for denna stracka ar att breddningen i
ovrigt till stor del haller sig inom befintlig detaljplan fér Vasterleden, se gulstreckad linje i figur 16.

8.3.2 Forslag - utformning av korsningspunkter

| omradet finns en befintlig cirkulationsplats som kvarstar i nuvarande utformning. Cirkulationen &r
enfiltig och eftersom den nya anslutningen av Vasterleden blir tvafaltig i till- och franfarter kan detta
principiellt utforas pa tva satt, vavnings- eller by-passlosning.

Vid en by-passlésning kan till- och franfarten mellan Képingsvagen och Vasterleden utformas med
separat korfalt utanfor den cirkulerande trafiken, se exempel pa franfarten mot Képingsvagen i figur
16. Denna I6sning ar vanlig for att 6ka kapaciteten och bibehalla framkomligheten i
cirkulationsplatser. Ett annat alternativ ar att vava ihop korfalten fran tva till ett korfalt innan
befintlig cirkulationsplats for att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter pa befintlig
gangpassage Over vagen.

Var bedomning ar, mot bakgrund av de relativt laga trafikméngderna, att det inte &r motiverat med
by-passlosningar. Vavning till ett korfalt blir dessutom sékrare och tryggare for de oskyddade
trafikanter som ska passera vagen. For att hoja trafiksdkerheten ytterligare sa bor
hastighetsdampande atgarder tillkomma.

8.3.3 Forslag - utformning for gang- och cykeltrafikanter

Allt eftersom intilliggande omraden planlaggs med bostdder och andra verksamheter sa kommer
gang- och cykelvagnéatet behodva utvecklas i samma utstrackning. Den planerade GC-banans
strackning kommer inte paverkas av Vasterledens breddning. Ett preliminart lage for straket genom
det nya detaljplaneomradet finns illustrerad i figur 16 med blastreckad linje. En alternativ I6sning for
gang- och cykelbana som &r fullt mojlig ar aven strackning som ligger inom riskzonen narmare vagen.

GC-passagen som korsar Vasterleden i anslutning till befintlig cirkulationsplats ar inte helt optimal
om en bypass l6sning skulle tillkomma. Vasterleden kan redan idag klassificeras som ett
transportrum och med en bypass blir det inte trafiksakert att korsa for oskyddade trafikanter. Det
finns dock ett relativt stort korsningsansprak som goér det svart att ta bort passagen.

8.3.4 Forslag - atgarder for kollektivtrafiken

Vésteras stad ar i ett starkt utvecklingsskede och genom pagaende detaljplanearbete sa kommer
bostader langs med Vasterleden pa sikt tillkomma. Behovet av att aka kollektivt kommer att 6ka och
darfor ar det av stor vikt att lagga in forslag till potentiella busshallplatser redan i forstudien. Pa
delstracka 1 foreslas dock inga busshallplatser.

22



+++o Detaljplan for Vasterleden
=== Ungefarlig vagomradesgrans
1 Ny vagutformning

= Riskzon fér farligt gods

m— Befintlig ge-vig

== = Planerad gc-vag

Figur 16. Delstréicka 1.
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8.4 Delstracka 2

8.4.1 Forslag - breddning av vag till 2+2 korfalt

For att undvika intrang pa fastighetsmark pa véastra sidan, innebar forslaget till en ny dubbelfaltig
cirkulationsplats vid Langdngsvagen att forslaget hamnar utanfor gallande detaljplan for vagen. For
resterande delar av strackan kan breddningen i stort sett rymmas inom befintlig detaljplan.

8.4.2 Forslag - utformning av korsningspunkter

Pa delstracka 2 kommer en ny cirkulationsplats att tillkomma som den ersatter den befintliga
trevagskorsningen som ansluter Langangsvagen mot Vasterleden. Cirkulationsplatsen med yttre radie
ca 25 m, foreslas fa tva korfalt for att anpassas till den nya vagutformningen med fyra korfalt.
Korsningen kommer dven fa en ny anslutning 6sterut och punkten blir dirmed en del i
trafikférsérjningen av det nya detaljplaneomradet Vastra Skalby.

Nuvarande trevagskorsning som ansluter Gilltunavdagen mot Vasterleden kvarstar men kan ur
trafiksdkerhetssynpunkt inte vara véjningsreglerad i en fyrfaltig sektion. For att sakerstalla bade
kapacitet och trafiksdkerhet for vanstersvangande rorelser bor korsningen vara utformad som
cirkulationsplats eller signalreglerad med separat svangfalt i huvudriktningen. Det finns dock en
problematik ur framkomlighetssynpunkt for primartrafiken pa Vasterleden om alla fyra anslutningar
pa strackan ska utformas som cirkulationsplatser. Med en stor andel genomgaende tung trafik ar det
inte en tillfredsstallande utformning med sa tata korsningspunkter pa strackan. Utredningen
rekommenderar en I6sning som bygger pa enbart medféljande hégersvangar (ho in/hé ut). Det
innebar att mittremsan ar stangd och de farliga vanstersvangarna elimineras.

Konsekvensen ar att vissa trafikrorelser far vanda i de planerade cirkulationsplatserna vid
Langadngsvagen respektive Speditdrsgatan. Det finns dven alternativa vagar att valja ut fran omradet
via lokalvagnatet som ansluter direkt ut mot den foreslagna cirkulationsplatsen i delstrdacka 2 och 3.

8.4.3 Forslag - utformning for gang- och cykeltrafikanter

For att det ska vara enkelt och tillgangligt att cykla kravs ett ssmmanhangande cykelvagnat med god
framkomlighet. Omradet star infor ett exploateringsskede och detaljplaner haller pa att arbetas fram
i anknytning till Vasterleden. Pa sikt kommer fler bostdder och bebyggelse tillkomma och
korsningsanspraket over Vasterleden kommer 6ka. En framtida GC-port med planstéd illustreras i
delstracka 2 som ansluter befintlig GC-bana i vast med tillkommande omrade i 6st.

En ny GC-bana planeras mellan Vasterleden och Vastra Skdlby med en vidare koppling mot befintliga
GC-vagnat i norra och sédra dnden. GC-banan foreslas ligga val avskilt fran Vasterleden for att fanga
upp malpunkter for tillkommande bebyggelse i Vastra Skalby.
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8.4.4 Forslag - atgdrder for kollektivtrafiken

| framtidens kollektivtrafik kan Vasterleden bli aktuell som lank darfor rekommenderar utredningen
att reservera utrymme for framtida hallplatser. Hallplatslagen bor ligga i anslutning till planerad GC-
port for att oka tillgingligheten. Forslag pa busshallplatsernas placering illustreras i rubricerad
delstracka.

For att 6ka mojligheterna till ett hallbart resande bor dven parkeringsmojligheter for cykel etableras i
anslutning till busshallplatserna.

Detaljplan for Vasterleden

Ungefarlig vagomradesgrans

I:| Ny vagutformning

Riskzon for farligt gods
Befintlig gc-vag

== = Planerad gc-vag

Figur 17. Delstrdcka 2.
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8.5 Delstracka 3

8.5.1 Forslag - breddning av vag till 2+2 korfalt

For att undvika intrang pa fastighetsmark pa véastra sidan, innebar forslaget till en ny dubbelfaltig
cirkulationsplats vid Speditorsgatan att forslaget hamnar utanfor gallande detaljplan for vagen. For
resterande delar av strackan kan breddningen i stort sett rymmas inom befintlig detaljplan.

Anslutningen av en sektion med tva korfalt i varje riktning mot droppen med ett korfalt vid
trafikplatsen kan goras pa olika satt. Den l6sning som illustreras i figur 19 utgar fran att de yttre
korfalten vid till- och franfarter till droppen utformas som by pass-losningar. Det ger bra
framkomlighet och stor trafiken mindre pa Vasterleden. Alternativt kan korfélten vavas ihop fran tva
till ett korfalt vid tillfart innan droppen och motsvarande fran ett till tva vid franfart fran droppen.
Den senare l6sningen ar mindre kostsam att utféra och ar dven betydligt battre om det skulle bli
korsande cykeltrafik pa ramperna.

8.5.2 Forslag - utformning av korsningspunkter

Delstracka 3 innefattar bland annat en befintlig trevdagskorsning vid Chaufférsgatan som ansluter mot
Vasterleden. Utredningen foreslar liksom for Gilltunavdgen en 16sning med endast medféljande
hogersvangar sa att framkomligheten for Vasterleden kan uppratthallas.

Pa samma satt som for Gilltunavagen kan trafik vanda i cirkulationsplatserna eller nyttja
lokalvagsystemet mot den nya cirkulationsplatsen vid Speditérsgatan.

Den nya tvafaltiga cirkulationsplatsen med yttre radie ca 25 m, ersatter den befintliga
trevagskorsningen som ansluter Speditérsgatan mot Vasterleden.

8.5.3 Forslag - utformning for gang- och cykeltrafikanter

En GC-vag planeras 6ster om Vasterleden for att koppla samman nya bostadsomraden som finns
med i planeringen. GC-banan ska ligga avskilt fran vdgen och en sektion skulle kunna utformas med
3,0 m gang- och cykelbana pa 6stra sidan.

Det finns en vision om att mojliggéra en GC-vag under E18. Den skulle i ett framtida skede kopplas
mot Norrleden for att 6ka framkomlighet och pa sa vis férena olika delar av staden. | figur 19
illustreras en moijlig vagstrackning i gronstreckad linje.
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Figur 18. Bredddppning pd bro 6ver Visterleden med cykellésning.
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For cykeltrafik under E18 galler att det ar fri 6ppning 20 m mellan ramben for bron pa E18. Det
innebar att det teoretiskt gar att fa plats med en hylla med gang- och cykelbana pa ca 3 m bredd pa

nagon av sidorna. Det finns dock tveksamhet ur trafiksakerhetssynpunkt om det ar lampligt att fa
korsande cykeltrafik i plan genom en trafikplats. Om det ska planeras vidare bor atgarder for att halla
nere hastigheterna pa ramptrafiken vid passagerna studeras speciellt och by pass-16sning bor inte
utforas i det sammanhanget.

Korsningsansprak langs med delstracka 3 fér gang- och cykeltrafikanter bor hanvisas till planerad GC-
port i delstracka 2.

8.5.4 Forslag - atgdrder for kollektivtrafiken
| rubricerad delstracka finns inga inplanerade busshallplatser.

- Detaljplan fér Vasterleden

=== Ungefarlig vagomradesgrins

D Ny végutformning

= Riskzon for farligt gods
w== Befintlig gc-vag
wa = Planerad ge-vag

== = En framtida m&jlighet att ansluta ge-vig under E18

Figur 19. Delstréicka 3.
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9 Oversiktlig konsekvensbeddémning

Det finns en mangd motstaende intressen som kommer att paverka planer pa exploatering och
vagbyggnad i det aktuella omradet. For att fa en dversiktlig bild av vilka omraden som paverkas och
vad som maste beaktas i kommande vagprojektering redovisas i foljande kartbilder illustration av
motstaende intressen i foérhallande till framtaget utformningsforslag.

- Detaljplan fér Visterleden
=== Ungefirlig vagomradesgrins
[ | Nyvigutformning

== Riskzon for farligt gods

I Hogt naturvirde (NVI) klass 2

Patagligt naturviarde (NV1) klass 3
Visst naturvarde (NVI) klass 4

Viktiga omraden for groddjur

Fornminnen

Figur 20. Delstrdcka 1.

For delstracka 1 finns det flera motstaende intressen som paverkas av den nya vagutformningen.
Breddning av vagen kommer att paverka ett omrade med hoga naturviarden. Omradet har dven vid
inventering visat sig vara en viktig plats for groddjur av olika slag.

28



Delstracka 2 innehaller ocksa flera motstaende natur- och kulturintressen som konflikterar med
vagens nya utformning. Hoga naturvarden stracker langs med st6rre delen av Visterleden och pa
vissa stéllen berér de den nya utformningen. Aven omraden med patagliga naturvarden finns inom
och intill den planerade vagomradesgransen.

Detaljplan for Visterleden
=== Ungefarlig vagomradesgrins
|| Nyviagutformning

= Riskzon for farligt gods

[ Héet naturvirde (NVI) klass 2

_ Patagligt naturvarde (NVI) klass 3
Visst naturvarde (NVI) klass 4

=+=++ Fornminnen

Figur 21. Delstrdcka 2.
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Langs med delstricka 3 paverkas omraden med hoga naturvarden av den nya vagutformningen. Ett
antal platser med fornminnen paverkas utmed strackan, varav ett utav dem korsar viagen redan idag.
Langs med vagen inom framtida vdgomrade finns dven ett viktigt omrade for groddjur som behdver
beaktas.

Detaljplan for Visterleden
=== Ungefarlig vigomradesgrans
[ | Nyvagutformning

—  Riskzon for farligt gods

- Hégt naturvarde (NVI) klass 2

|| Patagligt naturvirde (NVI) klass 3
Visst naturvarde (NVI) klass 4
Viktiga omraden for groddjur

Fornminnen

Figur 22. Delstrdcka 3.
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10 Transportled for dispenstransporter

For att i framtiden mojliggora framkomlighet for dispenstransporter fran Vasterleden via Séderleden
mot Vastra hamnen sa har forstudien studerat olika alternativa majligheter for att klara passage av
Malarbanan utan hojdrestriktioner fér transporterna.

| dagslaget begransas mojligheten att kora dispenstransporter av vagporten under Malarbanan. For
att mojliggora dispensfunktionen kan detta principiellt I6sas genom att 6ka fri hojd i vagporten eller
bygga en ny bro 6ver jarnvagen.

Ett alternativ som okar fri hojd i vagporten fran 4.5 m till 6.0 m under Mélarbanan skulle paverka
Visterleden pa olika satt. En ny profillinje med godtagbara lutningar och vilplan kommer att forskjuta
korsningspunkten och nuvarande cirkulationsplats vid Vasterleden/Koépingsvédgen norrut. Flyttningen
blir ca 50 m och motsvara ungefar diametern pa den nuvarande cirkulationsplatsen.

Figur 23. Situationsplan fér forslag med sénkt végprofil under jérnvégsbron.

En forskjutning av cirkulationsplatsen medfér ombyggnad av Képingsvagens anslutning och intrangen
mot fastigheten séder om Langadngsgatan blir problematiska. Vidare kommer nytt lage att hamna for
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nara den planerade cirkulationen vid Ldngangsgatan och en konsekvens blir att den
cirkulationsplatsen behover flyttas till Gilltunavagen. Detta medfor i sin tur att trafikforsoérjningen
och lokalvagnéatet inom detaljplaneomradet Vastra Skilby behover anpassas till en trafikforsorjning

mot Gilltunavagen i stallet.

Det forskjutna laget for den sédra cirkulationsplatsen skulle dven hamna i ett sémre lage med hansyn
till motstaende intressen (se figur 20).

Skissen i figur 24 visar ett forslag pa sankt vagprofil for att uppna fri hdjd pa 6 m under jarnvéagsbron.
Figuren illustrerar befintlig vagprofil med gra linje kontra ny sankt vagprofil i rod linje. Med
acceptabla lutningar (6%) samt vilplan sa landar den réda vagprofilen norr om befintlig
cirkulationsplats och forskjutning av vagkorsning blir ett faktum.
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Figur 24. Vidgprofil som illustrerar befintlig och féreslagen vdg.

Véasteras stad har under arbetet fort fram synpunkten att dispensstraket bor utformas utan nagra
hojdrestriktioner 6verhuvudtaget. Det innebar att straket ska utga fran en bro byggs 6ver jarnvagen
och alternativet att sdnka vdagen genom porten under jarnvagen kommer darfor inte utredas vidare.
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Alternativet med en forbindelse 6ver jarnvagen kan utféras pa flera olika satt. Tva olika principiella

[6sningar har studerats, dar skillnaden ar hur korsningen med Képingsvagen hanteras.

Alternativ 1 utgar fran principen i den sé kallade Hammarbyrampen?®? i Vésteras dar korsningen med
Kopingsvagen blir planskild och en ramp utférs for trafiken mellan olika riktningar.

Figur 25. Hammarbyrampen med bro 6ver jdrnvdgen och Képingsvigen

Skillnaden mellan det nu aktuella objektet vid Vasterleden och Hammarbyrampen ar att det ar ett
betydligt storre avstand mellan jarnvagen och Képingsvagen. Det innebér att det behover byggas tva
broar — en 6ver jarnvagen och en 6ver Kopingsvagen. Mellan dessa broar behovs sedan en
omfattande bankfyllnad for att klara lutningar mellan broarna.

| forslaget har den nya bron 6ver jarnvagen placerats nagot 6ster om nuvarande vagport under
jarnvagen sa att trafiken kan fortsatta att passera dven under byggtiden samt undvika intrang mot
bebyggd fastighet.

| forslaget har en sektion med fyra korfélt forutsatts pa Vasterleden norrifran. Efter den tilltdnkta
cirkulationsplatsen vid Langangsvagen och fordelning av trafik mot Képingsvagen dvergar sedan
Vasterleden i tvafaltig sektion Gver jarnvagen.

13 Korsningen Képingsviagen/Surahammarsviagen i Visteras
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En ramp foreslas som koppling mellan Képingsvagen och cirkulationsplatsen vid Langangsvagen. Pa
rampen kan sedan en anslutning utforas fran det nya detaljplaneomradet i Vastra Skélby, se dven bild
26. Kopplingen mellan rampen och Képingsvagen kan utforas som cirkulationsplats eller korsning
med separat vanstersvangsfalt (typ C).

Figur 26. Situationsplan fér alternativ 1

Profilmassigt kravs stora bankfylinader eftersom kronpunkten pa bron over jarnvagen hamnar hogt.
Malarbanan ligger i svag bank och till detta ska 6.5 m fri hojd 6ver sparet samt 2 m konstruktionshojd
till bron adderas.

Kronpunkten 6ver Kopingsvdagen hamnar lite lagre och vagen ar tillbaka pa befintlig h6jd innan
cirkulationsplatsen vid Langangsvagen, se figur 27. Lutningarna i profillinjen ar maximalt 6%.
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Figur 27. Profillinje for alternativ 1
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En principiell 16sning for cykeltrafiken redovisas enligt figur 28. Forslaget ger god tillgénglighet for
cykeltrafik i omradet och straket utmed Kopingsvagen undgar komfortproblemen som annars

uppstar vid upp- och nedférsbackar mot bankfylinader. Passagepunkter bér av trafiksakerhetsskal
lokaliseras till cirkulationsplatser och andra vagkorsningar.

Figur 28. Principiell utformning av cykelvdgndt alternativ 1

Analys av alternativ 1

Trafikteknisk bedémning - Forslaget ger god framkomlighet utan hojdrestriktion for
dispenstransporter i nord/sydlig riktning. Trafiken i relationen Képingsvagen och Véasterleden far
nagot forsamrad framkomlighet och orienterbarhet pa grund av den tillkommande rampen.

Motstdende intressen — Forslaget ger intrang i flera objekt med natur- och kulturvarden. Det géller
framst dagvattendammen strax norddst om nuvarande korsning mellan Képingsvagen och
Vasterleden som har intressen bade for djur- och naturmiljon. Forslaget gor dven intrang i den mark
som i pagaende planarbete for Vastra Skalby planeras for boende- och verksamhetsomraden.

Geoteknik — Nagon geoteknisk utredning har inte utforts inom ramen for utredningen. Generellt kan
dock sagas att det blir en teknisk och ekonomisk utmaning att géra sa stora bankuppfyllnader pa
lermark i ndrheten av Mélarbanan. De hoga bankarna och broarna maste grundlaggas samtidigt som
grundvattennivaer maste behallas for att undvika sattningar som kan paverka jarnvagen.

Avvattning — Omradet som ligger norr om jarnvagen ar platt och till viss del instangt, vilket har
uppmarksammats i kommunens skyfallskartering som ett problem. Nya vdgbankar kan bidra till
instangningseffekter som maste beaktas vid fortsatt planering. Trumma och befintligt utloppsdike
maste flyttas eftersom det ligger i samma lage som foéreslagen bro. Befintlig dagvattendamm behover
flyttas och bor i samband med detta goras storre. Ett forslag som bor studeras vidare ar att fylla igen
befintlig vagport men behalla den évre delen 6ppen. Den kan da vid extrema skyfall anvdandas som
en oversvamningstroskel for att undvika skador pa banvallen.

Kostnader — Bedémningen &r att alternativ 1 innebér stérre kostnader dn alternativ 2. Detta beror i
forsta hand pa att det kravs en bro extra samt tillkommande vagbyggnad av rampen.
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| alternativ 2 skapas en plankorsning mellan Képingsvagen och Vasterleden pa bankfylining. Pa detta
satt kan brokonstruktion vid Kopingsvagen undvikas samtidigt som markintrdnget mot Vastra Skalby
blir betydligt mindre pa grund av att rampen uteblir. Sektionen norr om Langangsgatan ar fyrfiltig
som sedan 6vergar till en tvafaltig sektion mot Kopingsvagen. Mojlig utformning ar att vava ihop
korfalten mellan korsningarna eller alternativt nyttja de yttre korfalten som “by pass”-l6sning enligt

figur 29. By pass-losningar ger dock samre trafiksdkerhet fér passerande cykeltrafikanter.

Figur 29. Situationsplan fér alternativ 2

Profillinjen redovisar att banken vid Kdpingsvagen blir lagre da bron inte behdver byggas. Trots detta
kravs ca 5 m bankhojd for att klar lutningarna mot krénpunkten for bron éver jarnvagen. Lutningarna
i profillinjen ar maximalt 6%.
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Figur 30. Profillinje for alternativ 2
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En principiell 16sning for cykeltrafiken redovisas enligt figur 31. Forslaget ger god tillgénglighet for

cykeltrafik i omradet men nagot férsamrad komfort pa grund av de hojdskillnader som uppstar vid
bankfyllningarna. Passagepunkter bor av trafiksdkerhetsskal lokaliseras till cirkulationsplatser och
andra vagkorsningar.

Figur 31. Principiell utformning av cykelvdgndt alternativ 2

Analys av alternativ 2

Trafikteknisk bedémning - Forslaget eliminerar hojdrestriktion for dispenstransporter i nord/sydlig
riktning men framkomligheten blir ndgot begransad av ytterligare en cirkulationsplats. Trafiken i
relationen K6pingsvagen oOsterut till/fran centrala Vasteras och Vésterleden far en tydligare och mer
framkomlig koppling till straket Vasterleden/Soderleden.

Motstdende intressen — FOrslaget ger pa samma satt som alternativ 1 intrang i flera objekt med
natur- och kulturvarden. Det géller framst dagvattendammen strax nordést om nuvarande korsning
mellan Képingsvagen och Vasterleden som har intressen bade for djur- och naturmiljon. Forslaget gor
ddremot inte nagra storre intrang i den mark som i pagaende planarbete for Vastra Skdlby planeras
for boende- och verksamhetsomraden.

Geoteknik — Nagon geoteknisk utredning har inte utforts inom ramen f6r utredningen. Alternativ 2
medfér okat fyllnadsbehov for Képingsvagen och generellt kan sdgas att det blir en teknisk och
ekonomisk utmaning att gora sa stora bankuppfylinader pa lermark i ndrheten av Malarbanan. De
hoga bankarna och bron maste grundlaggas samtidigt som grundvattennivder maste behallas for att
undvika sattningar som kan paverka jarnvagen.

Avvattning — Inte alternativskiljande, se beskrivning alternativ 1.

Kostnader — Bedomningen &r att alternativ 2 innebar lagre kostnader an alternativ 1. Fylinadsbehovet
och darmed ett eventuellt behov av grundlaggningsatgarder 6kar men det behdver bara byggas en
bro och det blir dven mindre tillkommande vagbyggnad for rampen.
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Rekommendationer for fortsatt arbete

Forstudien ar ett underlag for att i pagaende planarbete for Vastra Skalby kunna beakta en framtida
breddning av Vasterleden fran tva till fyra korfalt.

Breddningen av Vasterleden maste ske 6sterut och paverkar darmed plangranser och bebyggelsebar
yta inom detaljplaneomradet. Féljande aspekter ar viktiga att beakta i fortsatt arbete:

e Befintliga korsningar vid Gilltunavagen och Chaufférsgatan foreslas utféras med endast
medfdljande hogersvangar for att uppratthalla framkomligheten pa Vasterleden.

e Planlagd GC-port under Vasterleden bor av trafiksakerhetsskal komma till utférande om
vagen ska breddas till fyra korfalt. Ska hallplatser utforas bor dessa ligga i anslutning till
denna GC-port.

e 40 m riskzon ska uppratthallas fran breddad vagkant for Vasterleden till ny bebyggelse inom
planomradet for Vastra Skalby. Vagracken med tillrdcklig kapacitetsklass bor 6vervagas som
skydd for att férhindra att fordon [amnar vagomradet vid en olycka, vilket minskar risken
for exempelvis brandspridning och annan odnskad paverkan mot planerad bebyggelse.

e Mojligheten att forlanga GC-straket under E18 har studerats. Om sektionen med totalt tva
korfalt for biltrafiken bibehalls sa finns det en teknisk majlighet att anlagga en gang- och
cykelbana genom vagbron under E18. Det finns dock stora utmaningar kring trafiksakerheten
som maste hanteras i fortsatt planering vid de gang- och cykelpassager som maste finnas vid
av- och pafartsramper till/fran E18.

e Utredningen har dven studerat tva olika mojligheter att uppréatta transportvag for
dispenstransporter utmed Vasterleden/Séderleden genom en ny bro éver Malarbanan. Vid
utvardering av dessa ar en slutsats att alternativ 2 ger en mer framkomlig och lattorienterad
trafiklosning. Detta alternativ kan troligen dven utforas till lagre kostnad och medféra mindre
intrang pa planerad detaljplan for bostads- och verksamhetsomraden i Vastra Skalby.

VAP 2021-10-06, reviderad 2021-12-10

Madelene Allvin och Jan Englund Trafikplanerare
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