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Inledning

Vad ar en trafikplan?

Trafiksystemets frimsta uppgift ir att ge tillginglighet for alla. Tillginglighet
kan definieras som mojligheten att nd nigot 6nskvirt. Alla som lever och
verkar i Vister3s stiller sina egna krav pa transportsystemet. Trafikplanen ska
vara ett stod i att skapa en balans mellan den tillginglighet som transport-
systemet ger, och de effekter som trafiken har pa samhillet. Trafikplanen ska
beskriva en ¢nskvird utveckling for trafiken i hela kommunen, med grund i
hur transportsystemet i Visteras ser ut idag.

I trafikplanens strategidel (detta dokument) formuleras visioner och mal

for framtidens trafik. Planen har tagits fram i ett brett samarbete mellan
stadens nimnder och forvaltningar. De fortroendevalda har varit delaktiga
genom bland annat seminarium och workshops. Barnperspektivet har sikrats
genom gruppintervjuer med skolbarn och fokusgrupper har genomférts med
kollektivtrafikresenirer och cyklister. En mingd underlagsrapporter har tagits
fram, bl a kring visterasarnas resvanor, barns skolresor, trafikens klimat-
péaverkan och jamstilldhet i trafikplaneringen.

Trafikplanens strategidel kopplas ihop med en serie handlingsplaner for
trafiken. En del finns redan antagna, andra behéver tas fram under de
kommande aren. I handlingsplanerna samlas behoven av atgirder pa en mer
detaljerad niva.

Trafikplanen ér en del av planeringsprocessen i Visteras stad. Tillsammans
med en mingd andra styrdokument bidrar planen till ett helhetstink i sam-
hillsplaneringen. Trafikplanens innehall baseras pa Viisteras éversiktsplan
2026 (OP2026), miljdprogrammet och klimatprogrammet. Ambitionen ér att
trafikplanen ska konkretisera idéerna och mojliggdra maluppfyllelse i dessa
styrande dokument.
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Handlingsplan fér Handlingsplan for
gang- och cykeltrafik trafiksdkerhet

Ovriga handlingsplaner
pa trafikomradet
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Syfte med trafikplanen

Trafikplanen ska sammanfatta utgdngspunkter, planeringsprinciper och fram-
tidsvisioner for trafiken i Visteras. Ett syfte med planen ér att oka kollektiv-
trafikens, gingtrafikens och cyklingens andel av trafikarbetet. Ett annat syfte r
att stiirka Visteras i rollen som en attraktiv ort for nyetablering, samt in- och
utpendling.

Ett annat syfte med planen, och dess koppling till OP2026, ir att sikerstilla
att trafik- och bebyggelseplanering sker i samklang med varandra, och att alla
trafikslag behandlas som en integrerad del av stadsstrukturen.

Ytterligare ett syfte med planen ir att skapa forutsittningar for en hallbar bil-
trafik. Hir dr valmojligheter for alla en central friga. Genom att underlitta for
alternativa transportslag si kan bilen fortsitta vara ett fungerande alternativ
dven nir kommunens invinarantal ékar.

Trafikplanen ska ge stod for utformningen av gatu- och vignitet, av promenad-
och cykelstrik, av torg och platsbildningar, dir hinsyn tas till det som karak-
tiriserar stads- och landskapsbilden och dir planeringen sitter minniskan i
centrum.

Avgransningar

Trafikplanen giller for transporter i hela Visteras kommun. Mal och strategier
4r formulerade utifrin den ridighet som kommunen har. Trafikplanen foku-
serar pa utvecklingen fram till 2026.

Trafikplanens strategidel omfattar nuligesanalys samt strategier och mal

for trafiken. Det dr inte en trafikinvesteringsplan utan fokus riktas mot
visioner och strategier for den framtida utvecklingen i hela Visteras. Atgirder
behandlas i separata handlingsplaner.

Kommunen har minga viktiga roller i transportsystemets utveckling. Den
viktigaste ir kanske att kommunen utformar sjilva systemet. Planeringen ska
stodja en mangfald av fardsitt och jimka mellan mingder av intressen. En
annan viktig uppgift for kommunen &r att paverka andra aktorer. I kraft av
sin storlek och sitt kontaktnit, kan kommunen agera i manga olika forum,
som arbetsgivare, vighéllare, utbildare och samarbetspartner. En tredje viktig
uppgift for kommunen ir att lyfta angeligna fragor, dir kommunen inte har

radighet, till regional och nationell niva.




Styrande dokument

Visioner i stadens styrande dokument

Vision 2026 talar om dppenhet for nya idéer, kloka samverkansformer och
tekniska landvinningar. 1 2026 ars Visteras ror vi oss enkelt och miljoeffektivt
mellan stad och landsbygd. Visteras dr en aktiv motesplats med nya motes-
former. Fler och fler tar sig till var stad och vill vara med.

I 6versiktsplanens utblick mot 2050 skissas en framtid dir vésterdsarna gar,
cyklar och aker kollektivt mer 4n idag. Fler cykelparkeringar, bittre kollektiv-
trafik och en effektivare anvindning av parkeringsplatser for bil i city dr nigra
av de konkreta atgirder som behover genomféras. Delar av E18 har dickats
over vilket likt samman staden och ytterligare ¢kat attraktiviteten for ging
och cykling. Tagresandet har 6kat i och med férbittrad regionaltigstrafik och
inom Visteras gar den forsta sparbundna kollektivtrafiklinjen frain Centrum
till lasarettet.

I miljéprogrammets framtidsbild stir ”Den fysiska planeringen utgér frin att
basen i det langsiktigt hallbara Visteras dr en god miljo. Vara motorfordon
drivs till stor del med icke-fossila brinslen. Vi cyklar och aker kollektivt i hog
utstrickning och godstransporter gér till stor del p4 rils och vatten.”

Vasteras oversiktsplan 2026 med utblick mot 2050

Vasteras 2026 — héllbart och klimatsmart

Det 6vergripande maélet dr att Visteris ska vara en attraktiv och ekologiskt,
ekonomiskt, socialt och kulturellt hallbar kommun dir manniskor och
méinniskors behov stir i centrum. Det innebir till exempel att hushélla med
marken, att minska utslippen av vixthusgaser, att ta vara pa de kvaliteter som
finns i Visteras idag och de investeringar som ér gjorda. I ett hallbart samhalle
finns forutsittningar for ett bra vardagsliv, for trygghet och social samvaro och
mojligheter att paverka sin livsmiljo.

Strategier for en hallbar utveckling

Planeringen ska ta hinsyn till vardagslivets villkor f6r ménniskor i olika livs-
situationer. Den livsmiljé som Visterés erbjuder ska vara hilsosam, siker,
trygg och upplevelserik. Samspelet mellan stad och landsbygd ar viktigt. Det
ska vara tydligt och enkelt for visterasarna att ha héllbara levnadsvanor. Med
utgdngspunkt i malen om ett hallbart och klimatsmart Visters har tolv strate-
gier for en hallbar utveckling formulerats.

200 000 invanare 2050

Planeringen ska ge forutsittningar for en arlig befolkningstillvixt med ca

1 600 personer. Det innebir att vi ska planera foér minst 14 000 bostider till
2026 liksom for de ytor som krivs for utbyggnad av infrastruktur, arbetsplatser
och service. En si pass stor befolkningsdkning kriver att utrymmesanspriken
pa trafiken per invanare minskar kraftigt. Bilen 4r det fiardsitt som tar dver-
ldgset storst andel av stadens ytor i ansprak. Trafikplaneringen behover dérfor
prioritera ytor frimst for de utrymmessnala firdsitten; gang, cykling och

kollektivtrafik.

l
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V/asteras
Oversiktsplan 2026

med utblick mot 2050
Antagen av kommunfullméktige 2012-12-06
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Miljéprogram

1) Nar miljoprogrammet antogs hade
Sverige 15 nationella miljiomal, idag ar de
16 stycken. Mer information om miljomalen
finns pa miljomal.se — den svenska
miljomalsportalen.
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Miljoprogrammet

Miljoprogrammet, som antogs 2005, baseras pa de nationella miljomalen’.
Framtidsbilden i miljoprogrammet ér att Visteras ir langsiktigt ekologiskt
hallbart. Miljoprogrammet ir uppbyggt kring inriktningsmal inom fyra fokus-
omriden. Inriktningsmal som beror trafik ér:

* Energifdrsorjningen ska sa langt det ir tekniskt och ekonomiskt méjligt
baseras pa fornyelsebara brinslen

* Utslipp av koldioxid frin transportsektorn ska minska

* Den bebyggda miljon ska ge skonhetsupplevelser, erbjuda ett rikt utbud av
bostider, arbetsplatser, service och kultur och minska behovet av dagliga
transporter

Klimatprogrammet

Kommunens mal, som slagits fast i klimatprogrammet, ir att utslippen av
vixthusgaser per invinare i Visteras ska minska med 60 procent fram till
2020 jamfort med ar 1990. Det finns dven en vision i Klimatprogrammet:
Att Visteras ska bidra till att tvigradersmalet uppfylls genom att utslippen av
vixthusgaser frin energi- och transportsektorn ar 2050 ska understiga 0,8 ton
per invinare. Detta innebir en minskning med nira 90 procent per invinare
jamfort med &r 1990. Dessutom kriivs att de okande trenderna gillande
bostadsytor, bil- och flygresande och konsumtion av mat och varor ska vara
avstannade.

Ovriga styrande dokument

[ Visteras finns en mingd andra styrande dokument som paverkar trafikplane-
ringen, bl a folkhélsoprogram, niringslivsprogram samt program for personer
med funktionsnedsittning. Under framtagande finns ocksa atgirdsprogram
mot buller samt handlingsplan f6r utomhusluft. En sammanstillning av

mal och viljeinriktningar i dessa dokument finns i avsnittet "Befintliga mal i
Visteras stad”.

Mal pa EU-nivad

Internationella klimatmal

Tvagradersmailet har antagits som ett politiskt mal for EU och Sverige. Tvagra-
dersmaélet innebir att den globala medeltemperaturen far 6ka med maximalt
2 grader till ar 2050 jaimfort med forindustriell tid. EU har utifrin detta anta-
git ett delmal om att minska utslippen av vixthusgaser med minst 20 procent
till 2020 jaimfort med 1990 &rs nivaer.

EU och transportpolitiken

2011 presenterade EU vitboken "Firdplan for ett gemensamt transportsystem
- ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem”. Vitboken ir ett
forslag pa hur den framtida europeiska transportpolitiken ska utformas. Den
slar bland annat fast att transporter ér av grundliggande betydelse for ekono-
min och samhillet, for savil tillvixt som vilfird. I vitboken finns visioner och
mal for transportpolitiken som klargér konkurrensvillkor fér godstranporter,
klimatmal, stomnit fér pendling och lingre resor. Bland annat anger vitboken
att minskad rorlighet inte dr ett alternativ. Detta stillningstagande innebir att
klimatmélen enligt EU méste nds med andra medel.



Mal pa nationell niva

De transportpolitiska malen

Transportpolitikens évergripande mal ir att sikerstilla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning fér medborgarna och
niringslivet i hela landet. Till det évergripande malet kopplas ett funktionsmal
och ett hinsynsmal. Funktionsmalet avser tillgéinglighet: Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grund-
liggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till ut-
vecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill siga
likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hinsynsmalet avser sikerhet, miljo och hilsa: Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att okad
hilsa uppnas.

Nationella klimatmal

P4 nationell niva dr malet att utslippen av vixthusgaser i Sverige reducerats
med 40 procent till 2020 jaimfort med &r 1990. Det innebir att Sverige har ett
betydligt skarpare mal 4n EU som helhet. Férutom utslippsmal for vixthus-
gaser till 2020 finns ett mal om att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta
som ir oberoende av fossil energi.

Nollvisionen

Nollvisionen ir grunden for trafiksikerhetsarbetet i Sverige. Den visar pa en
framtid dir minniskor inte dodas eller skadas for livet i viigtrafiken. Noll-
visionen beslutades i riksdagen redan 1997. Beslutet har fatt stora konsekven-
ser for hur Sverige arbetar med trafiksikerhet pa nationell och lokal nivd. Som
ett led i att uppn4 nollvisionen beslutade riksdagen 2009 om ett nytt etappmal

for trafiksikerheten pa de svenska viigarna. Det nya malet innebér att antalet
trafikdodade ar 2020 inte far vara fler dn 220.
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For att trafik och tran-
sporter ska ske savil
ekonomiskt, socialt som
ekologiskt langsiktigt hall-
bart miste dagens trafik-
mingder minska®’. For att
uppnai ett hallbart trans-
portsystem behdver var
och en av de itgirder som
genomfors leda i hallbar
riktning, t ex genom att:

* Atgirden leder till mins-
kat transportberoende

* Atgirden frimjar hall
bara transportsitt

e Atgiirden bidrar till mins-
kad miljopaverkan fran
fordon och infrastruktur

2) Gudmundsson, 2008, Sustainable Mobility
and incremental change — Some building
blocks for IMPACT. TransportMistra

3) Akerman, 2011, Transport systems meeting

long-term climate targets: A backcasting
approach, KTH
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Utgangspunkter
och forutsattningar

Hallbarhet — en grundkurs

Hallbar utveckling innebir att tillgodose dagens behov utan att dventyra kom-

mande generationers méjligheter att tillgodose sina behov. Inom Visteras stad
talar man om fyra olika hallbarhetsaspekter, ekologisk, ekonomisk, social och

kulturell hallbarhet.
Ett héllbart transportsystem i staden &r:

* ekologiskt hallbart; sikerstiller en fér minniskan och naturen god kvalitet
pa vattnet, marken och luften och utvecklar den biologiska mangfalden

* ekonomiskt hallbart; har en pélitlig infrastruktur som mojliggér ett konkur-
renskraftigt och varierat niringsliv diir kunskap och utveckling stimuleras

e socialt hallbart; ger méjlighet till positiva upplevelser, ett rikt kulturliv, god
offentlig service, god hilsa och dir alla ménniskor kinner sig delaktiga och

trygga
e kulturellt hallbart; ger forutsittningar for identitet genom gestaltning och

landskapsbild

Den ekologiska hallbarheten utgér ett fundament och ett ramverk fér de
6vriga hillbarhetsaspekterna. Det dr enbart genom ett hallbart nyttjande av
jordens resurser som vi far forutsittningar for ekonomisk, social och kulturell
hallbarhet pa ling sikt.

Ett héllbart trafiksystem ger utrymme for alla de olika perspektiv som behéver
prigla planeringen. Ett hallbart trafiksystem leder till forbittrad folkhélsa,
okad jamstilldhet, en attraktiv stad med ett starkt niringsliv, ett tydligt barn-
perspektiv och ¢kad tillginglighet f6r minniskor med olika behov.

Stadens gestaltning

Gator och vigar ger oss moijlighet att rora oss till fots, med cykel, buss och
bil, men gator och vigar ir mer dn en plats for forflyttning och transporter.
Utformningen av viigar, gator, platser och strik paverkar var upplevelse av
staden och av landskapet och skapar forutsittningar for livet i staden och pa
landsbygden.

Stadslivet pagir dygnet runt alla drstider och det utspelar sig i mellanrummen
mellan stadens byggnader - pa gator och torg, i parker och parkstrak. Nir vi
kommer innanfér fasaderna blir vi privata, men i det offentliga rummet kan
vi f4 moijlighet att se och ocksé lira kiinna andra ménniskor med olika virde-
ringar och levnadssitt. Mianniskan har svart att uppfatta sidant som sker éver
6gonhojd. Det dr darfor frimst byggnaders bottenvaningar som ir av intresse
for hur vi upplever det offentliga rummet. [ miljoer som erbjuder skydd, siker-
het, rimligt utrymme, moblering och visuella kvaliteter far vi mojlighet att
mota en mangfald som berikar och utvecklar.

Hur vi upplever gaturummet dr beroende av gaturummets skala, hur det
avgransas och hur vigar, gator och strik anviinds. Genom upplevelsen kan

vi forstd staden och orientera oss i densamma. Kvaliteter i form av stora och
sma landmairken, fondmotiv i gaturum tas till vara vid nybyggnad och ombygg-



nad av gatustrukturer och platsbildningar. Variation ger férutsittningar for
méangfald. Linga siktlinjer ger en tydlig annonsering av olika platsbildningar.
Boljande gator kan innehélla éverraskningsmoment. Ett alltfor stort torg eller
stor parkeringsplats kan upplevas som 6dslig och otrygg, ett daligt upplyst
parkstrak likasa.

Att allt fler véljer att gd eller cykla istillet for att ta bilen inbjuder till deltagan-
de i stadslivet. Deltagandet frimjas ocksi av en genomarbetad god utformning
av det offentliga rummet, dir dven gronstruktur och vattenomraden stirks. I
stider som satsar pé en attraktiv milj6 f6r minniskor ser vi den starkaste ut-
vecklingen idag. Dir méinniskor trivs och vill bo kommer foretag att lokalisera

sig och dirmed kommer orten in i en god spiral*’.

Stadens entréer ir viktiga for upplevelsen av Visteras. Nir vi nirmar oss
staden med bil eller jarnvig ir stadens siluett det forsta vi ser. Med siluetten
skapar vi oss en bild av staden. Vi anar bebyggelsens relation till topografin
och ser bekanta landmirken. Allt detta annonserar staden pé langt hall, fram
till malet i en stadsmissig skala.

Tydliggérandet av topografin och utblickar har stor betydelse for upplevelsen
av landskapet vid val av vigdragningar. Placering och utformning av vallar
och plank for bullerdimpning paverkar upplevelsen liksom vigens dragning i
forhallande till intilliggande bebyggelse.

Tillganglighet som grund for planeringen

Trafiken 4r en grund for var vilfird. I ett minskligt transportsystem tar vi oss
dit vi behover, tryggt, trafiksikert och enkelt. Fokus ligger pa kvaliteter som
ligger nira minniskors grundliggande behov av trygghet och god hilsa. Nir
stadens skala anpassas efter de minniskor som bor och verkar hir kan fokus
vindas fran kapaciteten att flytta bilar till kapaciteten att flytta méinniskor.

Resandet skapas av minniskors behov av att nj till viktiga malpunkter.
Transportsystemets frimsta uppgift dr att tillhandahalla tillginglighet. Till-
gingligheten kan sigas vara nyttan med resan. Transporten dit, alltsa rorlig-
heten, kan ses som en kostnad individen far betala for tillgingligheten. Ofta
framhalls rorlighet som nagot som skapar frihet for individen, men det r
en frihet som bara giller fér utvalda grupper. Exempelvis saknar fyra av tio
hushall i Visteras tillgang till bil. Darfor dr det viktigt att samhallet planeras
utifran tillganglighet for alla.

Fyrstegsprincipen

Transportsystemet ska utvecklas utifrin en helhetssyn dir atgirder viljs for att
16sa problem eller brister pa bésta sitt. En riktlinje i Oversiktsplan 2026 slir
fast att "Infor val av dtgirder som innebir forindring av transportsystemet ska
fyrstegsprincipen anvindas”.

Fyrstegsprincipen innebir att befintliga l6sningar optimeras s langt det ir
mdijligt innan ny infrastruktur byggs. Det ir viktigt att analyserna genomfors
i ett tidigt skede i planeringen och innan &tgirderna har valts. Tinkbara
atgirder ska analyseras i foljande fyra steg:

1. Tiank om: Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av
transportsitt

4) Trafikverket, 2012, Samlat planerings-
underlag for energieffektivisering och begrén-
sad klimatpaverkan, Publikation 2012:152

5) Florida, Richard, 2002, The rise of the
creative class, Basic Books
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2. Styr om: Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig
infrastruktur och fordon

3. Bygg om: Begrinsade ombyggnadsatgirder

4. Bygg nytt: Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder

Planering i infrastruktursektorn har sedan lang tid haft fokus pa nyinveste-
ringar. Fyrstegsprincipen har vixt fram i en strivan efter att hitta billigare
och bittre sitt att hantera problem #n att bygga nya vigar. Tillimpningen av
fyrstegsprincipen ger konsekvenser for den kommunala planeringsprocessen.
Istillet for att som i tidigare trafikplanering gi direkt pa den intuitivt mest
rationella l6sningen (ny infrastruktur), s& ska trafikférhallanden nu utredas
utifrin fyrstegsprincipens fyra steg. Hela trafikplanen genomsyras av detta
tankesitt, vilket bland annat innebir att trafikplanen inte innehéller nigon
karta ¢ver 6nskvird ny infrastruktur i Visteras.

1. Tank om: Atgérder som kan paverka transportbehovet och val av

transportsatt
3. Bygg om: Begransade 3. Bygg om: Begransade
ombyggnadsatgarder ombyggnadsatgarder

4. Bygg nytt: Nyinvesteringar
och stérre ombyggnadsatgarder

1dé till illustration frdan "Stafettbeskrivning for béttre mdlstyrning i planeringen”, Trivector

Rapport 2010:57, ett projekt pd uppdrag av Trafikverket

Bilens roll i framtidens trafik

Bilen spelar en viktig roll i viisterdstrafiken, och har gjort si i manga decen-
nier. Idag har sex av tio hushall i Visteras bil och i genomsnitt ligger vistera-
sarna 10 % av den disponibla inkomsten pa kostnader kring bilen. Fér manga
ir bilen en forutsittning for att kunna kombinera boendeort, arbete och fritid
pa det sitt man &nskar. Bilen ir svarslagen som transportmedel i mingas
dgon. Bekvimlighet, tillforlitlighet och snabbhet dr faktorer som ofta nimns
som orsak till varfér man viljer att ta bilen.

For vissa grupper av minniskor, som boende pi landsbygden eller ménniskor
med funktionsnedsittningar, kan bilen vara en forutsittning for att kunna
ta del av det som samhillet erbjuder. For vissa typer av drenden, som
kombinationsresor, skjutsning av barn eller ink&p av tunga och skrymmande
varor, ir bilen ocksa viktig.

[ ett samhille dir manga har tillging till bil har planeringen kunnat utformas
utifrin en 6kad rorlighet. Utbyggnad av extern handel i biltillgéingliga ligen
gor att Sver 90 % av besdkarna viljer att ta bilen dit, trots rimliga cykelavstand
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och god kollektivtrafikforsorjning. Det fria skolvalet leder till att en del barn
inte lingre gar i den skola som ligger i bostadsomridet. Fyra av tio barn under
12 ar i Visteras skjutsas idag med bil till skola eller forskola. Nir antalet bilar
runt skolan 6kar upplevs trafikmiljon som otrygg med foljd att dnnu fler
forildrar borjar skjutsa sina barn.

For forsta gingen pa linge kan man dock se att trenden borjar svinga. De
senaste aren har savil bilinnehav som antal kérda mil per invinare minskat
en aning i Visteras. Fyra av tio 20-dringar i Visteras saknar korkort. Om detta
beror pa konjunkturen eller 4r starten pa en mer langsiktig forindring ir for
tidigt att siga.

Synen pa bilen och bilismen i staden har dndrats under de senaste decen-
nierna. Fokus riktas mer och mer mot de konsekvenser som bilismen har pa
trafiken och samhillet. Kollisioner med bil 4r en av de frimsta orsakerna till
svara skador hos gaende och cyklister. Bilismen bidrar till minskad vardags-
motion. Trafiken pa vara vigar ir var frimsta killa till omgivningsbuller och
den framsta killan till hilsofarliga partiklar i utomhusluften. Dagens bilism
har dessutom en stor klimatpéverkan. Snalare motorer och alternativa brins-
len gor att nya bilars klimatpaverkan kommer att minska framéver, men den
tekniska utvecklingen gér inte tillrickligt snabbt. Gapet mellan klimatmélen
och den nuvarande utvecklingen &r alltfor stort for att tickas enbart med
tekniska atgirder®.

Perioden for denna Trafikplan stricker sig endast till &r 2026 och darfor maste
bland annat en beteendemissig forindring ske ihop med den tekniska utveck-
lingen. Det ir viktigt att kommunen bevakar utvecklingen och for in de nya
l6sningar for miljovinlig trafik som tas fram under perioden i nya versioner av
Trafikplanen.

Biltrafiken tar stora ytor i ansprik. Marken i den redan byggda staden ir
virdefull och ska anvindas pa bista mojliga sitt med hinsyn till de fyra
hallbarhetsaspekterna. Ett vixande Visteras stiller krav p3 ett effektivt och
héllbart bostadsbyggande. Med en genomtiinkt parkeringsplanering 6ppnas
mojligheter att bygga staden inat. Flera exempel ges i dversiktsplan 2026

dir nuvarande bilparkeringsplatser kan prévas for ny bebyggelse. Parkerings-
efterfragan tillgodoses genom gemensamma parkeringsanliggningar. Mobility
management-Aatgirder som t ex bilpooler méjliggdr for boende och verksamma
att ha tillgdng till bil vid behov.

Det elementira ekonomiska sambandet mellan utbud och efterfragan giller
dven for trafiksystem och transporter’. Det innebir att en utdkad kapacitet i
vignitet (dvs ett dkat utbud) skapar en ¢kad efterfrigan pa transporter. Forsk-
ningen visar att det inte gar att bygga bort tringsel med ny viginfrastruktur®,
Mingden bilar som fér plats i en titare stad ir siledes begrinsad. En férutsitt-
ning for att kunna ha kvar biltrafiken i Visteras pa det sitt den anvinds idag,
ar alltsd att aktivt frimja andra trafikslag, annars finns risk for en framtida
trafikinfarkt. Bilen ska anviindas nir och dir den behovs. Nir de korta bil-
resorna minskar far godstransporter och yrkestrafik béttre framkomlighet i
det befintliga bilvignitet. Med fornybara drivmedel, teknisk utveckling och
gemensamma losningar som bilpooler och hyrsystem kan bilen ha en plats
4dven i framtidens innerstad.

Framkomligheten med
samtliga firdsitt inklu-

sive bil behover vara god.
Eftersom det varken finns
obegrinsade ytor eller
obegrinsat med pengar for
att bygga ut bilinfrastruktu-
ren, giller det att nyttja de
bilvigar vi har p4 ett klokt
siatt. Om fler viljer att g3,
cykla eller dka buss nir det
dr mojligt, si kan kapaci-
teten pa vara bilvigar och

i vara parkeringsanligg-
ningar anvindas till sidana
resor dir bilen verkligen

behovs.

6) Trafikverket, 2012, Malbild for ett
transportsystem som uppfyller klimatmal
och végen dit. Naturvardsverket, 2007,
Tvagradersmalet i sikte

7) Smidfelt Rosquist & Hagson, 2009, Att
hantera inducerad efterfrdgan pa trafik

8) Hagson & Mossfeldt, 2008, Analys av
tillgénglighet, trafikarbete och fardmedelsval
som funktion av véginvesteringar, Chalmers
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Mal for trafiken

Overgripande mal for trafiken i Vasterds

Trafiken i Visteras forvintas 6ka under de kommande femton aren, framfor
allt pa grund av en stor befolkningsékning. Det évergripande maélet for trafi-
ken i Visteras avser firdmedelsfordelningen. Malet ir att resandet med cykel
dkar med 20 % per invidnare och resandet med kollektivtrafik 6kar med 70 %
per invinare fram till 2026, medan antalet bilresor per invinare minskar med
15 %. Detta innebir att dven da det tillkommer resor pa grund av befolk-
ningsdkning i linje med den strategiska befolkningsprognosen mellan 2011
och 2026, kommer det totala antalet bilresor att bibehallas pa 2011 ars niva.
Maélnivéerna i figuren ir inte skalenliga, utan visar schematiskt pa forhallandet
mellan fiardsitten ar 2011 (nulige) samt ar 2026 (malar).

Antal resor per fardsatt

o [
o [

Det totala antalet resor som visterasarna gér kommer att ¢ka fram till &r 2026.
Okningen tas om hand genom att antalet resor till fots, med cykel och med
buss okar. Antalet bussresenirer bedéms férdubblas och cykeltrafiken beddms
6ka med ca 40 %. Mingden biltrafik totalt sett ska hallas pa 2011 &rs niva.

Antal resor per person

2026

[ Bil M Buss Cykel M Gang

Per person kommer bussresandet att ¢ka med ca 70 % och cyklingen med ca
20 % medan antalet bilresor per person behdver minska med 15 % for att
na det 6vergripande malet. Gangtrafiken bedéms fa en blygsam 6kning. Det
beror pa gangtrafiken redan idag har en god andel av de riktigt korta resorna.
De bilresor som beddms kunna ersittas med andra firdmedel &r generellt for
langa for att gdng ska vara ett attraktivt alternativ.

Det 6vergripande malet for
trafiken i Visteras avser
firdmedelsfordelningen.
Malet ir att resandet med
cykel okar med 20 % per
invinare och resandet med
kollektivtrafik 6kar med
70 % per invénare fram till
2026, medan antalet bil-
resor per invinare minskar

med 15 %.
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Befintliga mal inom Vasteras stad

Mail som beror trafiken finns redan i ménga av Viisteras stads styrande doku-

ment. [ tabellen redovisas antagna och féreslagna mal i de styrdokument som

beror trafikfrigor.

Styrande dokument
Vision 2026

Strategisk plan

Miljéprogram

Miljéprogram

Miljéprogram

Klimatprogram

Klimatprogram

Handlingsplan for 6kat cyklande

Handlingsplan for okat cyklande

SmartKoll

Handlingsplan for trafiksakerhet

Vattenplan

Folkhélsoprogrammet

Malformulering

Visionstext om Vasteras 2026

Vasteras ska vara Sveriges basta

miljékommun.

Energiforsorjningen ska sa langt
det &r tekniskt och ekonomiskt
majligt baseras pé fornyelsebara
branslen

Utslapp av koldioxid fran trans-
portsektorn ska minska.

Den bebyggda miljon ska ge
skdnhetsupplevelser, erbjuda ett
rikt utbud av bostader, arbetsplat-
ser, service och kultur och minska
behovet av dagliga transporter
Utslappen av vaxthusgaser per in-
vanare i Vasteras ska minska med
60 procent fram till 2020 jamfort
med ar 1990.

Vision: Vasteras ska bidra till att
tvagradersmalet uppfylls genom
att utslappen av véxthusgaser fran
energi- och transportsektorn ar
2050 ska understiga 0,8 ton per
invanare.

Oka cyklandet i Visteras med

10 % fram till ar 2013.

Oka andelen som ar mycket nojd
med situationen for cyklister med
10 % fram till ar 2013.

Antalet busspassagerare ska oka
med 40 procent fram till 2015
jamfort med 2009 ars niva.

Ett stort antal mal som styr mot
Nollvisionen, att ingen ska dodas
eller skadas svart i trafiken.
Belastningen via dagvattnet vad
galler metaller och miljogifter ska
till 2021 reduceras med 20 %.
Planeringen ska inriktas pa fysisk
aktivitet, rorelse och motion i

vardagen

Kommentar

Underlag f6r mer konkreta mal

i strategisk plan och 6vriga
styrdokument

Som indikatorer namns bl a att re-
sandet med kollektivtrafiken 6kar

samt att cykeldkandet okar.

Malet utgar fran ar 2009.

Malet utgar fran ar 2009.

Malet utgar fran 2010.



Styrande dokument
Handelspolicy

Naringslivsprogrammet

CEMR-deklarationen for

jamstalldhet

Barn- och ungdomsprogrammet

Program for personer med

funktionsnedsattning

Program for personer med funk-

tionsnedsattning
Program for personer med
funktionsnedséattning

Handlingsplan for luft

Atgardsprogram mot buller

Handlingsplan for dagvatten

i Vasteras

Malformulering

Ett attraktivt och levande City,

en acceptabel dagligvaruser-
vice i bostadsomradena samt en
bibehéllen god balans mellan
centrumhandel, bostadsnara
handel och extern handel

"Ratt infrastruktur for ett vaxande
Vasteras” ar ett av sex priorite-
rade utvecklingsomraden
Samhallsplanering och trafiktjans-
ter ska tillgodose bade kvinnors
och mans behov och bidra till att
forverkliga jamstélldhet mellan
kvinnor och man

Barn och ungdomar ska finnas
med i planeringen av den fysiska
miljon och speciell vikt ska fastas
vid deras synpunkter

Samhallet ska utformas sa att
samtliga personer, oavsett funk-
tionsnedsattning eller inte, blir
fullt delaktiga i samhallslivet och
jamlika i levnadsvillkor

Den byggda miljon ska vara fri
fran hinder

Kollektivtrafiken ska kunna nyttjas
av alla

Malet ar att med god marginal
klara de lagkrav som finns for
luftkvalitet.

Etappmal for 2026 och 2050
gallande acceptabla bullernivaer
for boende och verksamma
Végdagvatten fran kommunala
vagar och gator med trafikflode
6ver 10 000 fordon per dygn ska

renas.

Kommentar
Ny handelsutredning pa gang

Med lagkrav avses miljokvalitets-

normerna.

Forslag till mal i program och planer som annu inte ar antagna

Program for trafikslagséver-

gripande godsinfrastruktur

Parkeringsprogram och

parkeringsriktlinjer

Fyra mal kring héllbarhet, tillgang-

lighet, samverkan och Vasteras
som nod

Fem mal kring markutnyttjande,
samhallsekonomi, attraktiv stads-
miljo, tillgénglighet samt hallbart

resande
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Strategier ur OP2026:

Attraktiv regionstad

Bygg staden init

City - motesplats for alla
Kulturarv och utveckling i
samklang

Livskraftig landsbygd med
starka serviceorter

Enkelt att g och cykla
Kollektivtrafiknitet som
ryggrad

Strategier som kompletterar:

Tillginglighet pa lika
villkor

Trygghet och trafiksikerhet
Minskad miljé- och klimat-
paverkan fran trafiken
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Strategier for trafiken

Trafik- och bebyggelseplaneringen ska prioritera fotgéingare, cyklister och
kollektivtrafik framfor bilismens behov. Prioriteringen slas fast mycket tydligt
bade i Oversiktsplan 2026 och i Klimatprogrammet. Trafikplanens strategier
utgdr frin denna prioriteringsordning, som ska anvindas nir det uppstar
konflikter om hur gaturummet ska anvindas.

[ vissa fall kan avsteg goras fran prioriteringsordningen. Det giller t ex i strak
och noder dir cyklisters eller bussars framkomlighet ir avgérande for fird-
sittens relativa attraktivitet. Utryckningstrafikens och godstrafikens behov
prioriteras pa de storre trafiklederna, vilket leder till en indirekt prioritering
dven av den Ovriga biltrafiken.

[ trafiken finns ingen absolut attraktivitet. Hur attraktivt ett firdsitt uppfattas,
beror alltid p& konkurrensen. Det innebir att satsningar for att forbittra for
ging-, cykel- och kollektivtrafik behéver utformas sa att de okar firdsittens
attraktivitet relativt bilens.

[ Visteras oversiktsplan 2026 har 12 strategier fér en hallbar utveckling formu-
lerats. Strategierna ger Visteris mojlighet att viixa och utvecklas samtidigt som
behovet av klimatpaverkande transporter och exploatering av brukningsvird
mark begrinsas. Strategierna innebir ocksa att de virden som finns i naturen
och i den byggda miljon, och som #r en del av Visteras identitet, tas tillvara.
Flera av strategierna har biring pa trafik och utformningen av gator, torg och
platsbildningar.

OP 2026 innehaller dven strategierna "Kreativt néringslivsklimat”, ”Kulturliv
ger staden karaktir”, "Bostider for alla”, "Hushélla med naturresurserna”
samt "Stirk landskapsvirdena”. Dessa strategier beror ocksa trafiken, om in i
begriansad utstrickning. Inom strategin "Stirk landskapsvirdena” berérs beho-
vet av tysta omriden kopplat till buller frin trafiken. Inom strategin "Hushailla
med naturresurserna” finns en koppling till behovet av att virna virdefull
jordbruksmark och inte anvinda den for trafikindamal.

Strategi 1: Attraktiv regionstad

Visteras ir en viktig tillvixtmotor i regionen och niringsliv, in- och utpendling
och inflyttning 6kar i omfattning. En stad i utveckling kriver ett transport-
system som ir flexibelt och framtidssikrat, dir tillvixten inte kopplas till en
okad rorlighet utan till en okad tillginglighet. Intermodalitet 4r ett viktigt
fokusomrade. Infrastruktur och service ska utformas sé att det blir enkelt att
byta firdsitt mellan regionalt och lokalt resande.

Genom smidiga l6sningar for pendling ér Visteras en del av en fruktbar
arbetsmarknadsregion. Den 6kade arbets- och studiependlingen tillgodoses
genom regional kollektivtrafik. Jirnvigen utgdr stommen i ett storregionalt
system. Persontrafiken p3 jirnviig ir strategiskt viktig fér Visterds och ska vara
ett sjilvklart val f&r bade pendlare och besokare. Den Regionala Kollektiv-
trafikmyndighetens "mal 2020” innebir en kraftfull satsning pa utbudet av
den regionala trafiken, dir Visteras ir en viktig knutpunkt. Inom projektet
3B, bygg bort barriirer, pagir arbetet med planering fér framtidens stations-
omride.



Handelsstaden Visteras lockar manga besokare fran hela regionen, bade till
stadskirnan och vira externhandelsomriden. Méanniskors képkraft gynnar
handeln, oavsett vilket firdmedel de anvinder. Dirfor ir utbudet tillgéingligt
for besokare som kommer till fots, med cykel, med kollektivtrafik, med bil
och med MC/moped. Visteris som turiststad frimjas ocksi genom goda
kommunikationer.

Det innebar att:

¢ "Hela resan”-perspektivet priglar all planering

¢ Staden samverkar med aktorer pa ett regionalt plan for 6kad samordning
med kollektivtrafiken i angrinsande lin

¢ Staden samverkar med Trafikverket for att frimja cykelvigar lings det
nationella vignitet

¢ Staden samverkar med andra aktdrer for att skapa en transportslags-
6vergripande logistikkedja

* Det finns hallbara logistiklosningar for sjofart och jarnvig

¢ Infrastrukturen anviinds smartare genom ¢kat anvindande av [T

e Gods flyttas ¢ver fran vig och jarnvig till sjofart

¢ Hamnen utvecklas for att kunna ta emot stdrre fartyg och hantera storre
godsmingder

¢ Staden arbetar for att underlitta pendling med regionalbuss till vara stora
arbetsplatsomriden

¢ Staden deltar i samarbeten kring jirnvig for att stirka jarnvigens roll i den
regionala trafiken

* Jarnvigsforbindelserna till bl a Stockholm och Eskilstuna utvecklas

* Staden samverkar med aktdrer inom handel for att stirka mojligheterna till
hallbara inkdpsresor

¢ Staden samverkar med Trafikverket kring trafikreglering for att frimja en
optimal anvindning av viginfrastrukturen

Sa gar vi vidare:
Visteras stads program for trafikslagsévergripande godsinfrastruktur tas fram

under 2014.
En atgirdsvalsstudie for E18, rv 56 och 66 pagar.

Strategi 2: Bygg staden inat

Genom att bygga staden init och blanda bostider och verksamheter kan tran-
sportberoendet minska. I en titare stad dr det nira till skola, arbete, butiker,
parker och motesplatser. Korta avstind gor det litt att ta sig fram till fots och
med cykel. Genomstrémning i gaturummen gynnar handel och servicefunk-
tioner, slumpartade méten och social integration. Nir fler méinniskor bor och
verkar i anslutning till kollektivtrafikstriken skapas ett stdrre resandeunderlag
som ger forutsittningar for en bittre kollektivtrafik.

Att bygga staden inat handlar om att anvinda marken effektivare savil inom
stadens centrala delar som inom den redan byggda staden i dvrigt. Det kan

ske pd minga olika siitt. Storre sammanhingande omriden kan ges ny anvind-
ning. Déligt utnyttjade ytor sdsom stora gaturum och éverstora parkerings-
ytor kan bebyggas. Genom att "6verblivna” och daligt utnyttjade ytor ges ny
anvindning kan trasiga stadsrum likas, barrifirer mellan stadsdelar éverbryggas
och nya upplevelserika strak for cyklister och fotgingare skapas.

"Hela resan”-perspektivet
innebir att alla faktorer
samverkar for att géra en
resa si smidig som méijligt,
fran dorr till dorr. Allt fran
trafikantinformation, for-
don och service till utform-
ning av trafikmiljoer och
bytespunkter inkluderas.
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Marken i den tita staden #r virdefull. Strategin att bygga staden inat innebir
att befintliga ytor fér fordonstrafik behover utnyttjas effektivare. I en tit stad
anvinds parkering som det kraftfulla styrmedel det &r. Parkeringsefterfrigan
kan péverkas genom avgiftsnivier och tillging till parkeringsplatser, men dven
genom mobility management-dtgirder’.

Det innebar att:

* Tillkommande bebyggelse pa ”¢verblivna” och diligt utnyttjade ytor ska
vara ett positivt tillskott som okar kvaliteterna i stadsmiljon

* Hoga krav pa yteffektivitet stills vid nybyggnad av infrastruktur

* Stadsdelar binds ihop med naturliga passager som &verbryggar de barriir-
effekter som skapas av t ex trafikleder

e Gatusektionerna anpassas till stadens utveckling genom att vigar omvandlas
till gator i takt med att bostadsomriden omvandlas till integrerade delar av
staden

 Transportbehovet till nya etableringar i den tiita staden ska i férsta hand
l6sas med ging, cykel och kollektivtrafik

e I planeringen sikerstills framkomlighet for avfallstransporter och annan
nyttotrafik i anslutning till bostider och verksamheter

* Staden arbetar aktivt med &tgiirder for att paverka parkeringsefterfrigan

* Befintliga bilparkeringsplatser nyttjas effektivt under hela dygnet

Sa gar vi vidare:
Parkeringsprogram och parkeringsriktlinjer for Visteras tas fram under 2014.

Stadsdels-/omradesstudier som beskriver forutsittningarna fér komplettering
med ny bebyggelse, dir dven konsekvenserna ur trafiksynpunkt beaktas.

Utredning om 6ver-/underkapacitet i gatunitet gérs som en del av handlings-
planen for trafik.

9) Mobility management handlar om att
framja hallbara transporter och paverka bil-
anvandningen genom att forandra resendrers
attityder och beteenden.
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Hur stor plats tar du i trafiken? Gévle kommun illustrerade trafikslagens utrymmesbehov

genom en serie foton med 40 trafikanter i bil, i buss och pd cykel. Mdlet var att visa hur stor
plats olika transportmedel tar i vdr fysiska miljé och hur vdra resvanor pdverkar stadsbilden.
28 fotgingare, 11 bussresendrer eller drygt 2 cyklister ryms pd samma yta som en bilist pd en
stadsgata (enligt statens offentliga utredningar 2001:106).



Strategi 3: City — motesplats for alla

City 4dr en gemensam motesplats for alla visterdsare med olika kulturella

bakgrunder och for alla &ldrar. City ska vara vilkomnande tryggt, vackert och

littillgangligt for alla. Besoket i city ska vara upplevelserikt och intressant. Det
ska vara enkelt att anviinda cykel eller kollektivtrafik vid besok i city.

Citys roll som métes- och handelsplats innebér att ménga olika typer av trafik
behover ha tilltride. Citytunneln, den transportviig som gér i en tunnel under
centrala Visteras, avlastar citys gator fran tung trafik. En del leveransfordon
behover dnd4 trafikera gatorna i city, t ex leveranser till fastigheter som inte ir
anslutna till tunneln. Stora gatan och Vasagatan ska kunna anvindas for varu-
transporter samtidigt som de fungerar som huvudstrak for kollektivtrafiken
och som viktiga linkar i cykelvignitet.

Det innebar att:

¢ Markvirme sikerstiller god komfort och framkomlighet pé de viktigaste
gang-, cykel- och kollektivtrafikstraken

* Tillgangen till sikra parkeringar for cykel, MC och moped i hela city ir god

¢ Cyklister och kollektivtrafikresenirer kommer nira viktiga mélpunkter i city

¢ Det ir tryggt att vistas i city dag och natt

 Det finns minga vilplacerade sittplatser

¢ Giende och cyklister separeras frin varandra i city

¢ Gangstrak utformas s att de stiirker upplevelsen av citybesoket

* Parkeringsledningssystem sikerstiller att det blir enkelt att hitta lediga
bilparkeringsplatser

¢ Bilparkeringsplatser i city nyttjas effektivt under dygnets alla timmar

* Varuleveranser till city hiinvisas i férsta hand till citytunneln

¢ Leveranser som inte kan vilja citytunneln styrs i tid och rum s att
samspelet med 6vriga trafikslag optimeras

Sa gar vi vidare:
Utredning om hur centrum kan utvecklas med bostider och City som
motesplats i kommunen.

Strategi 4: Kulturarv och utveckling i samklang

Stadens karaktir och struktur byggs upp av bebyggelse, gronska, gator och
vigar. Genom stadens tusenariga historia har ménskliga aktiviteter format
gatunit och bebyggelsestruktur. Under de senaste sextio dren har befolkningen
och trafiken 6kat och nya gator byggts ut successivt. Gatunitet har genom sin
storskalighet kommit att dominera stora delar av stadsbygden.

Det ir inte bara dldre byggnader utan ocksi mellanrummen mellan husen
med gatustrukturer och platsbildningar som kan vara av kulturhistoriskt virde.
P4 samma sitt som vi méste ha generella principer for hur tilligg av ny be-
byggelsestruktur forhiller sig till bevarad kulturmiljé maste vi hitta principer
for ombyggnad av gatumiljder som virnar om bevarad kulturmiljé och an-
passas till platsens férutsittningar samtidigt som de uppfyller stadsmissiga
moderna funktionskrav.

Stadens identitet forstirks och utvecklas genom att stadens miljoer visas
respekt och ges en 6kad betydelse. Attraktiva motesplatser for gemenskap och
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kultur skapas genom att planeringen anpassas till minniskors behov. Plane-
ringen ska frimja allas ritt till staden. Kvaliteterna i de olika stadsdelarna tas
tillvara samtidigt som dagens krav pa t ex trafiksikerhet uppfylls.

Det innebar att:

* God arkitektur, gestaltning och trafiksikerhet priglar utvecklingen av vara
trafikmiljoer

* Vid ombyggnad av gatumiljder bevaras virdefull kulturmiljé samtidigt som
gaturummen uppfyller moderna funktionskrav

e Gaturummen utformas med hinsyn till de kvalitéer som gréna rum ger

* Placering av gaturum som ger barriiireffekt i gronstriken ska undvikas

e Gatutrid och alléer bevaras och ges gynnsamma férhallanden for rotter,
stammar och tridkronor

* Befintliga kvalitéer som stora och sma landmirken, fondmotiv i gaturum
och utsikter lyfts fram

¢ Stadens entréer utformas sa att besdkare far ett positivt forsta intryck av
staden

e Entréerna till stadskirnan ska betona nirheten till city

Sa gar vi vidare:
Arbete sker inom den ordinarie planprocessen.

Strategi 5: Livskraftig landsbygd med starka serviceorter
En héllbar landsbygdsutveckling innebir att méinniskor bor och verkar pa
landsbygden och i vara serviceorter. Det ir en utmaning att skapa lésningar
som mojliggdr detta utan att dka transportbehovet. Bredbandsuppkoppling
underlittar for boende och verksamma pa landsbygden att arbeta pa distans
och att delta i videokonferenser vilket minskar resbehovet. I stadens bred-
bandsstrategiska handlingsplan finns mélet att hela Visteras skall vara anslutet
till bredbandsinfrastruktur med hog kapacitet.

Boende och entreprendrskap pa landsbygden frimjas genom en vil utbyggd
infrastruktur. Bebyggelse i serviceorter och i mindre orter och bebyggelse-
grupper pa landet ska planeras med hinsyn till malen om god mark- och
resurshushallning, exempelvis behovet av utbyggnad av vigniit och majligheter
att cykla och &ka kollektivt.

Landsvigen har sina speciella kinnetecken med utgdngspunkt i den slingrande
vigen pa landet. Tydliggérande av topografin och méjlighet till utblickar i land-
skapet har stor betydelse for trafikanternas upplevelse under resan. Genom flera
av de mindre orterna gar landsviigar som delar upp bebyggelsen. Hir behover
barriireffekten minskas genom medveten utformning av vigmiljon.

Det innebar att:

* Trygga och sikra ging- och cykelvigar finns till viktiga malpunkter inom
samtliga serviceorter

* Trygga och sikra ging- och cykelvigar finns mellan vara
serviceorter och staden

* Kollektivtrafiken till och inom serviceorterna ir bekvim och snabb

* Mojligheten att kombinera cykel och bil med kollektivtrafik stirks genom till-
ging till parkeringsplatser i anslutning till busshéallplatser lings forortslinjerna



* Nya bebyggelsegrupper pa landsbygden lokaliseras med hinsyn till mojlig-
heterna att cykla och &ka kollektivt

¢ Landsvigarnas karaktir och forutsittningar for upplevelserika resor bevaras
utan att ge avkall pa tillgéinglighet och framkomlighet

¢ Inom serviceorterna ges vigar och gator en enhetlig "titortsmissig” utform-
ning vilket stirker ortens identitet

¢ Placering och utformning av bullerdimpande atgirder, t ex vallar och plank,
studeras utifrin paverkan pa landskapsbilden och utifran paverkan pa
trafiksikerheten

Sa gar vi vidare:
MerKoll, méijlighet att &ppna upp skolskjutsar for linjetrafik.

Maojlighet att utdka kollektivtrafiken pa foérortslinjerna.

Strategi 6: Enkelt att ga och cykla

Cykeln har manga férdelar. Den ér flexibel och snabb, frimjar en god hilsa
och ger cyklisten chans till en upplevelse av omgivningen. Genom medveten
planering och prioritering ska cykeln vara ett sjilvklart val i Visteras. Cykel-
medveten planering innebér att cykeln ar konkurrenskraftig jaimfort med
bilen, bide avseende reslingd, restid och upplevd standard.

Gangtrafik ir ett viktigt komplement till 6vriga firdsitt, men ocksa ett viktigt
fardsatt i sig sjilv. P4 korta strickor ska resor till fots vara det sjilvklara alter-
nativet i Visterds. Gangvignitet ska kinnetecknas av genhet, komfort och
trygghet.

I Visteras dr det enkelt att gd och cykla; till arbetet, skolan, handelsomraden,
rekreationsomraden och andra besdksmal. Planeringen ska gynna ging- och
cykeltrafik. Det innebir att planeringen ska utga frin den gdende och cyklan-
de minniskan, savil nir det giller viignitets utbredning som dess utformning.

Det innebar att:

¢ Alla malpunkter i Visteras ska vara anslutna till gdng- och cykelviignitet

¢ Cykelvignitet 4r orienterbart och gent

* Forutsittningar skapas for fler gdng- och cykelférbindelser
forbi E18 och jirnvigen

e Passager utformas si att cyklister och gdende prioriteras

» Cyklister ges moijlighet till sirskilt god framkomlighet pa utvalda strak utan
att de giendes upplevelse av trygghet paverkas

e Fasta hinder lings gdng- och cykelvignitet minimeras

* Det finns ett tryggt ging- och cykelvignit med god belysning for dygnets
morka timmar

¢ Cykelservice (luftpumpar, verkstider och andra typer av service) ska finnas
spridda 6ver hela Visteras pa platser dir manga cyklister ror sig

¢ Cykelinfrastrukturen anpassas successivt till nya typer av cyklar, som
ladcyklar och trehjuliga cyklar

¢ Cykelparkeringar med hog kvalitet ska finnas vid alla malpunkter och
placeras nirmare entrén dn motsvarande bilparkering

¢ Kombinationen cykling och kollektivtrafik frimjas genom bra cykel-
parkeringar vid storre busshallplatser och p platser med
langt gangavstind till hallplatsen

R Fo
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* Drift och underhall organiseras s att giende och cyklister
kinner sig gynnade aret runt
* Vintercykling uppmuntras genom att huvudcykelstriken halls snofria.
Hela gdng- och cykelvignitet ges hog prioritet vid snordjning
och halkbekdmpning
* Ging och cykeltrafik separeras frin varandra dir ménga giende
och cyklister ror sig

Sa gar vi vidare:
Handlingsplan for 6kad och siker gang- och cykeltrafik.

Strategi 7: Kollektivtrafiken som ryggrad

Med kollektivtrafiken kan vi enkelt och miljévinligt rora oss i staden och
mellan stad och landsbygd, utan krav pa egen bil. Med strategin ”"Kollektiv-
trafiken som ryggrad” bygger vi ett héllbart samhille med goda férutsittningar
att resa kollektivt. Med attraktiv kollektivtrafik kommer ett 6kat resenirsun-
derlag lings befintliga strik. Det skapar i sin tur forutsittningar for ytterligare
okad turtithet. Kollektivtrafiken ska utgdra ett attraktivt och sjilvklart val for
alla resenirer.

En kollektivtrafik med hog tillginghet och god utformning ér viktig for hela
kommunens utveckling, savil landsbygd som titort. Ett attraktivt trafikutbud
i kollektivtrafiken gynnar nyetablering av bostads- och verksamhetsomraden i
en vixande stad samt ger goda forutsittningar for arbetspendling lokalt och
regionalt. For besdkare som kommer med tag eller buss till Visteras utgoér den
lokala kollektivtrafiken ett viktigt alternativ for den fortsatta resan.

Det innebar att:

* Nya bostads- och verksamhetsomraden i titorten Viisteras lokaliseras i
anslutning till befintliga kollektivtrafikstrik eller i andra hand dit straken
kan forlingas

* Bebyggelsen planeras s att kollektivtrafiken vid behov kan forlingas genom
omradet

* Kollektivtrafiken ska ha hog tillginglighet och sikerhet med utgdngspunkt
frin de nationella transportpolitiska mélen

* Linjestrickningen gors sa gen och rak som mojligt for kortare restid. " Tink
spérvig - kor buss” ska priigla planeringen

* Utformningen av gatumiljoer lings kollektivtrafikstriken ska sikerstilla att
bussens korvig dr framkomlig och bekvim

* Kompletterande kollektivtrafiklinjer skapar tillginglighet for grupper med
sirskilda behov av nirhet till hallplats

* Moijligheten att kombinera bil med kollektivtrafik stirks genom tillgang till
infartsparkeringar i anslutning till hallplatser lings stadsbusslinjerna

* Kollektivtrafiken prioriteras fore biltrafiken genom egna korfilt, kantstens-
hallplatser med rak inkérning, trafiksignalprioritet etc

* Kollektivtrafiken pa Milaren utvecklas



Sa gar vi vidare:
Arbete sker inom den ordinarie planprocessen.

Det finns méjlighet att utka kollektivtrafikutbudet inom stadslinjer, férorts-
linjer och servicelinjer.

Strategi 8: Tillganglighet pa lika villkor

Med tillginglighet avses den Litthet med vilken medborgare och niringsliv kan
na det utbud och de aktiviteter som de har behov av. Trafiksystemets frimsta
uppgift ir att erbjuda tillginglighet. Tillginglighet skapas av bebyggelse och
trafiksystem i samverkan. Samhillets malpunkter och motesplatser ska vara
tillgingliga for alla oavsett vilket trafikslag man viljer. Samtidigt maste tillging-
ligheten for varje trafikslag hallas pa en niva som inte férbrukar stadens évriga
kvaliteter.

Huvudvignitet i Visteras skapar tillginglighet for bilister till viktiga mal-
punkter. Kapaciteten pa viktiga trafikleder ska behallas. Olika hinder kan
begrinsa framkomligheten p4 en led men avgdérande for kapaciteten pa en
trafikled #r hur vil korsningarna pa leden kan hantera trafikstréommarna.

I Visteras finns flera exempel pa korsningar som begrinsar kapaciteten pa
viktiga leder. Dessa utreds och kartliggs i utredningen om éver- och under-
kapacitet i gatuniitet som en del av handlingsplanen for trafik. Denna utred-
ning behover ocksa behandla tillgéingligheten for gaende, cyklister och kollek-
tivtrafik i huvudvignitet.

All stads- och trafikplanering ska utga frain dimensionerande grupper som
barn, dldre och personer med funktionsnedsittning. Tillginglighetsanpassning
av den fysiska miljon fér personer med funktionsnedsittning ir av sirskild
betydelse, vilket ocksa avspeglas i lagstiftningen. Trafikmiljon ska upplevas
som trygg, trivsam och tillginglig, utformad for alla.

Det innebar att:

¢ Giendes, cyklisters och kollektivreseniirers anspréik pa tillginglighet
prioriteras

¢ Den fysiska miljon utformas sa att personer med nedsatt rorelse- och/eller
orienteringsférméga kan ta del av samhillets service, varor och tjinster

¢ Gaturummet har en tydlig och sjilvforklarande miljo'® med kontrastmarke-
ringar och ledstrak till viktiga malpunkter.

¢ For gdende och cyklister finns sammanhingande strik med jimnt underlag,
tillricklig bredd samt bra belysning som inte blindar

 Sikra passager sikerstiller tillgingligheten for gaende till busshallplatser i
anslutning till stérre leder

¢ Tydlig information finns for alla trafikantslag

Sa gar vi vidare:
Arbete sker inom den ordinarie planprocessen.

10) Med sjalvforklarande miljé avses en gatu-
utformning dar trafikanten naturligt valjer det
beteende som gatan ar anpassad for
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11) STRADA &r ett informationssystem
for data om skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet. Systemet bygger pa

uppgifter fran bade polisen och sjukvarden.
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Strategi 9: Trygghet och trafiksdkerhet

Trygghet handlar om trafikantens upplevelse av risk. Upplevd otrygghet kan
utgora ett hinder for individen att ta del av det som samhillet erbjuder. I
Visteras ska pa sikt ingen hindras fran att genomfora dnskade resor eller
aktiviteter pa grund av otrygghet.

Trafiksidkerhet handlar om att minimera riskerna for trafikolyckor for alla
olika trafikslag. Trafiksikerhet paverkar var upplevelse av trygghet och var
hilsa och ir en forutsittning for att ménniskor ska kunna ta del av samhiillet.
Nollvisionen anger inriktningen pa Viisteras stads arbete med trafiksikerhets-
fragor, ingen ska dodas eller skadas svért i trafiken.

Trafikmiljon for oskyddade trafikanter ska vara trygg och siker. Genom sats-
ningar pa trafiksikerhet och trygghet i det lokala viignitet frimjas barns och
ildres rorelsefrihet och oberoende.

Det innebar att:

* Det finns ett tryggt och sikert ging- och cykelviignit som leder till forskolor,
skolor, idrottsanliggningar, lokala centrum, service- och vardinrittningar

* Trafikmiljoerna i Visteras ir dverskadliga och uppmuntrar till samspel

* Gaturummets utformning ska ge trafikanterna signaler om hur de ska bete
sig, t ex hastighetsanpassning

e Passager i ging- och cykelvignitet utformas med hastighetssikring

* Ging och cykelvignitet lokaliseras och utformas for okad trygghet, dvs vil
belyst och med omsorgsfullt vald och placerad vixtlighet

* En god och forutsigbar friktion pa vigytorna sikerstills genom medveten
planering, anliggning och drift

* Driftinsatser lings gdngviigniitet sommar- och vintertid utformas for att
minimera risken for fallolyckor bland ildre

* Fasta hinder lings vigniitet minimeras

* Felande linkar i ging och cykelvignitet byggs bort

 Felande belysningslinkar i gdng- och cykelvignitet atgirdas

* Staden ska medverka till 6kad kunskap om trafikregler hos alla
trafikantgrupper

e STRADA! anvinds som stdd vid planering och till djupare analyser

e Giang och cykeltrafik separeras frin varandra dir ménga gaende och
cyklister ror sig

e Medborgarna ir delaktiga i trafikplaneringen, vilket bidrar till 6kad upplevd
trygghet och sikerhet

Sa gar vi vidare:
Handlingsplan for trafiksikerhet fornyas ar 2015.

Arbete sker inom den ordinarie planprocessen.

Strategi 10: Minskad miljo- och klimatpdverkan fran trafiken
En tit stad och en trafikmiljé med ménniskan i fokus 4r hallbar utifrdin manga
aspekter. I kombination med bevarande och utveckling av stadens grona

ytor leder fortitningen till en 6kad ekologisk hallbarhet. Minskad miljo- och
klimatpaverkan frin trafiken gir hand i hand med trafikplanens évriga strate-
gier. Att strategierna faktiskt tillimpas ér en viktig forutsittning for att uppna
gillande klimat- och miljomal.



En konkret form av miljopaverkan fran trafiken ar nir mark tas i ansprak.
Odlingsmarken i kommunen ska i férsta hand anvindas fér biologisk produk-

tion, detta framhalls i éversiktsplanens strategi Hushalla med naturresurserna.

Klimatpaverkan fran trafiken beror pa tva faktorer: Vad som stoppas in i syste-
met och hur systemet nyttjas. Klimatpaverkan beror alltsa dels pa vilka fordon
och drivmedel som anviinds, dels i vilken utstrickning dessa fordon anvinds.
Minskad klimatpaverkan uppnis genom att konsekvent, langsiktigt och i alla
led prioritera ging, cykel och kollektivtrafik och att underlitta omstillningen
till biltrafik pa en héallbar niva.

Det innebar att:

e Trafikplanens strategier 1-9 tillimpas

¢ Virdefull jordbruksmark anvinds inte for trafikindamal

¢ Klimatkonsekvensbeskrivningar upprittas fér planer och investeringar som
innebir byggande av ny infrastruktur

* De bilresor som ir nodvindiga gors sa resurseffektivt som moijligt

e Staden frimjar mojligheten att tanka eller ladda alternativa brinslen med
mindre klimat- och miljépéaverkan

e Staden deltar i samarbeten for att 6ka anvindandet av elbilar

¢ Staden verkar for en 6kad forekomst av bilpooler

Sa gar vi vidare:

En handlingsplan for fossilfria fordon tas fram. Den ska bland annat behandla

utdkade mojligheter till laddning av elfordon sisom elbilar, elmopeder och
elcyklar.

Ett dtgirdsprogram mot buller har tagits fram. Genom atgirdsprogrammet
skall bullerstdrningarna minskas for kommunens invénare.

Genom en handlingsplan f&r utomhusluft skall luftmiljon férbittras.
Klimatprogrammets atgirdspaket genomfors.

Aktiviteterna i Vattenplanen genomfors.

Konsekvenser

Trafikplanens strategier och évergripande mal bedoms 6ka mojligheterna till
uppfyllelse av de visioner och méal som slagits fast i Vision 2026, OP 2026
samt miljoprogrammet. Trafikplanen bedéms bidra till maluppfyllelse dven

i andra planer, som Handlingsplan foér 6kat cyklande, Handlingsplan for
trafiksikerhet samt Vattenplan.

Vidare bedéms jaimstilldheten i trafiken ¢ka som en f6ljd av att trafikplanen

gynnar en balans mellan samtliga transportsitt. Planen har en positiv effekt pa

belastningen av féroreningar i dagvatten och en positiv effekt pa luftmiljon.

Trafikplanen bidrar i begransad utstrickning till uppfyllelse av malet om
minskade utsldpp av viixthusgaser. Redan i klimatprogrammet konstateras att
trafiken dr den sektor dir utmaningarna ir storst. Trafiken beriknas std for
knappt 2 % av minskningen fram till 2020 med de planer som beslutats fram
till 2010. Det #r svart att hitta ytterligare strategier pd kommunal nivi som
snabbt och kraftigt minskar utslippen av vixthusgaser fran trafiken.

Trafiken dr den storsta
killan till buller, luftféro-
reningar och dagvatten-
fororeningar i Visterds. De
luftfdroreningar och buller-
stérningar som trafiken

ger upphov till inverkar pa
hélsan. Luftféroreningar

i staden leder till livstids-
forkortning for stadens
invanare, buller kan leda
till stress och sémnpro-
blem. Genom prioritering
av hillbara firdsitt gynnas
lokalmiljon: Bullernivierna
sinks och utsliapp av luft-
fororeningar och dagvatten-
fororeningar minskar.
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12) Det totala antalet resta kilometer med bil

13) Vasterasarna aker tillsammans 3,1 miljo-
ner personkilometer i bil varje dag.

14) Akerman et al. 2007, Tvagradersmalet i
sikte? Scenarier for det svenska energi- och
transportsystemet till ar 2050. Naturvardsver-
ket, rapport 5754
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Vad héander om... Minskning av Procentuell
biltrafikarbetet minskning

antalet cykelresor 6kar med 20 % pa bekostnad av bilen? 33000 km 1%
antalet cykelresor dkar med 50 % pa bekostnad av bilen? 82 000 km 3%
antalet cykelresor férdubblas pa bekostnad av bilen? 163 000 km 5%

10 % av bilresorna under 5 km gors med cykel? 23 000 km <1%

25 % av hilresorna under 5 km gérs med cykel? 57 000 km 2%
antalet bussresor 6kar med 50 % pa bekostnad av bilen? 131 000 km 4%
antalet bussresor 6kar med 75 % pa bekostnad av bilen? 196 000 km 6 %
antalet bussresor fordubblas p& bekostnad av bilen? 261 000 km 9%

10 % av bilresorna med city som malpunkt gérs med buss? 36 000 km 1%

25 % av bilresorna med city som mélpunkt gérs med buss? 89 000 km 3%

Tabellen syftar till att illustrera att dven till synes stora férindringar i resandet
med cykel och buss far relativt liten paverkan pa det totala resandet med bil"
(och indirekt pa utslippen av vixthusgaser). Det beror pa att cyklingen och
bussresandet idag stir for sa liten del av den totala resta strickan. Tabellen
baseras pa den senaste kommuntickande resvaneundersdokningen som genom-
fordes i april-maj 2011.

Effektsamband — allt hanger ihop

Trafikplaneringen kan liknas vid en kedja. For att kedjan ska hinga ihop
maste alla linkar vara starka. De beslut som fattas méaste leda i hallbar riktning
- varje gang. Det behovs ett paradigmskifte i trafikplaneringen, fran rorlighet
till tillginglighet™.

[llustrationen visar nigra av de effektsamband som hallbar trafikplanering
bygger pa. Exempelvis leder en hogre bebyggelsetithet till att kollektivtrafiklin-
jerna ticker in ett storre antal invanare. Detta ger potential for fler bussturer,
vilket i sin tur 6kar kollektivtrafikens attraktivitet.

Forbattrad tillganglighet till fots, med cykel och koll till arbetsplatser och service.

Hog bebyggelsetathet Funktionsblandning

Farre kollinjer Kortare avstand till

Parkeringsrestriktioner

kan ticka (presumtiva) malpunkter
storre andel av FP—— - "
3 . bebyggelsen ektivare/rakare torre potential for
b fsﬁz e || Kortare avsténd y99 linjestréckning med gang och cyckel
dorng. il effektiv bibehallet kort
underla o
9 kollektivrafik | | potential for HPL-avstand
Potential for hogre turtéthet Snabbare och
. P samma sakrare gc
storre Kortare gangtid Kostnad " ]
turistutbud till/fran HPL Hogre reshastighet/

kortare restid koll

| Stdrre potential koll |

| Mindre potential bil |

Utformning och
hastighet gator

Lagre reshastigheter|
langre restid bil

Effektkedjor — hur allt hénger ihop — for de studerade dtgdrderna (grona ramar) mot mdlen
(réda ramar). Koll = Kollektivtrafik, HPL = Hallplats, gc = Gdng och cykelvcigniit
lustration fran Klimat 2030 — Planeringsdtgdrder for minskat bilresande i stider.
Atgirdsomfattning fér att klimatmalen ska nds. WSP Analys och Strategi (2013)



Malkonflikter

Milkonflikter fdrekommer pd manga plan i trafikplaneringen. Exempelvis
kan mal om 6kad framkomlighet for busstrafiken std i konflikt med mal om
minskade bullernivier lings huvudgator dir busstrafiken gar. Prioritering av
gdng- och cykeltrafik i passager motverkar framkomligheten for godstrafik och
maélet att minska vixthusgasutslippen fran trafiken star i konflikt med stadens
ambition att 6ka kapaciteten i regionala vignitet.

I manga fall finns inget sitt att tillfredsstilla alla viljor och &nskningar. Ibland
behdver kompromisser komma till stind, ibland maste nigon kvalitet viljas pa
de andras bekostnad. Mélkonflikterna far saledes ¢verviigas och avgoras fran
fall till fall. Prioriteringsordningen (gang, cykel, kollektivtrafik, bil) ska vara ett
stdd i detta arbete.

Trafikplanen innehéller mal och strategier som, om de tillimpas, kan leda till
en titare stad, dir cykeltrafik och kollektivtrafik goérs mer attraktiva relativt bi-
len. Samtidigt pagir inom Visteras stad arbete med ett stort antal planer som
leder till kraftigt 6kad viigkapacitet. En stor del av investeringsbudgeten for de
kommande aren satsas pa stora trafikinvesteringar i externa ligen, som Vister-
leden/Jirnbruksgatan, trafikplats Anundshog, vigen till sédra Kirrbolandet
och den framtida Soderleden. I tekniska nimndens strategiska investerings-
budget uppskattas ungefir 75 % av budgeterade medel for trafikinvesteringar
under perioden 2014-2017 tillfalla biltrafiken. Om framkomligheten for biltra-
fiken stindigt 6kar, kommer satsningarna pa cykel och kollektivtrafik inte att
ge Onskviird "rinta” i form av fler cyklister och bussresenirer.

Genomforande

Trafikplanens strategidel foljs upp med en samlande handlingsplan for trafi-
ken. Handlingsplanen utgar frin det ¢vergripande malet for trafiken och fran
trafikplanens tio strategier. Arbetet baseras pa de handlingsplaner som redan
finns framtagna inom trafikomradet. Tekniska nimnden féreslas fa ansvar
for framtagande och beslut om handlingsplan for trafiken. Arbetet foreslas
genomforas i en forvaltningsdvergripande arbetsgrupp pi samma sitt som for
strategidelen.

Det overgripande malet for trafiken foljs upp vart femte ar i ssmband med

genomforandet av resvaneundersokning. Regelbundna resvaneundersokningar

ir en forutsittning for att kunna mita miluppfyllelse. Tekniska nimnden
foreslas fa ansvar for denna uppféljning.

Metod for uppféljning av de tio strategierna foreslas tas fram inom handlings-
planen for trafiken. Uppfoljningen ska sikerstilla att strategierna far genom-
slag i den kommunala planeringen.

Minniskors sitt att transportera sig férviintas forindras och diarfor bor denna

trafikplan revideras l6pande for att vilkomna de nya losningar for miljévinliga

transporter som tas fram under perioden. Vid revisioner ska utvecklingen i
regionen stottas. Omvirldsbevakning av detta omride ir av storsta vikt.

Hallbarhetsfyran

Som ett led i att utviirdera
planer i ett tidigt skede,
arbetar staden med Hall-
barhetsfyran. Hir bedoms
planens innehall utifran de
fyra hallbarhetsaspekterna,
ekonomisk, ekologisk,
social och kulturell hall-
barhet. Hallbarhetsfyran
revideras med extra fokus
pa klimatfrigor. P4 si siitt
blir det tydligt vilka planer
som kan leda till minskad
respektive ¢kad klimat-
paverkan.
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Trender och tendenser

Trafiken och sambhillet lever i symbios. Samhillets utveckling paverkar trafi-
ken och tvirtom. Dirmed gér det inte att planera for transporter utan att ta
hinsyn till de férutsittningar som miljon och samhillet ger.

Vi reser oftare och langre

Sedan 1960-talet har transportarbetet (den sammanlagda strickan av alla
fordonstransporter inom Sverige) nistan féordubblats. Idag reser varje svensk i
genomsnitt 43 km per dag. 64 % av striickan avverkas med personbil medan
ging, cykel och moped stér for blygsamma 4 % av den resta strickan®. I och
med forbittrade kommunikationer blir vi villiga att resa langre till arbete,
fritidsaktiviteter och inkép. Nationellt spés en fortsatt dkning av resandet med

bade bil, flyg och tag.

Vagarnas kapacitet satter granser

Bilen har ménga fordelar, den 4r snabb, bekvim och ger individen stor frihet.
Men nir tillrackligt manga anvinder bil forsvinner manga av bilens fordelar.
Maénga bilar med samma ansprik pa framkomlighet leder till tringsel. Forsk-
ningen visar att det inte gir att bygga bort tringsel med ny viginfrastruktur',
Fenomenet kallas "inducerad trafik” och innebir att okad vigkapacitet skapar
ny trafik. Genom att ¢ka kapaciteten och framkomligheten for biltrafiken
minskar dven den relativa attraktiviteten for cykling och kollektivtrafik, vilket
paverkar mojligheterna att ni 6kad hallbarhet. Skillnaden mellan utslippen
fran en bil i ko eller utan ko ir liten i jimforelse med att bilresor istéllet gors
med kollektivtrafik eller cykel.

Oljetillgdng och oljepriser

Oljan ér en dndlig resurs. Peak oil, eller oljeproduktionstoppen, ér den
tidpunkt da den totala produktionen av riolja nir sitt maximum. Dérefter
kommer utvinningen av olja att minska tills den hanterbara rioljan tagit slut.
Nir utbudet av olja minskar kommer oljepriserna att ¢ka. Dyrare olja kommer
att paverka samhillet pA manga siitt, t ex livsmedelsproduktion, privatbilism
och transporter av gods'”. Buden om nir peak oil ska intriffa 4r manga. For
transportsystemet pa ling sikt 4dr det dock inte sa viktigt om den intriffar ar
2015 eller 2030. Tidshorisonten &r dnda kort, med tanke pa att transportsek-
torn ir den sektor dir det dr svarast att hitta alternativ till fossila brinslen. Av
de fordon som siljs idag drivs ¢ver 90 % av fossila brinslen. Anvindningen av
ickekonventionella killor till olja (tjirsand, oljeskiffer, djuphavskillor och olja
fran Arktis) kommer inte att forhindra att vi nar "peak oil”. Det kommer bara
att férdroja det med négra ar samtidigt som virlden blir innu mer beroende
av olja.

15) Trafikanalys, 2012, RVU Sverige — den
nationella resvaneundersokningen 2011-2012

16) Smidfelt Rosqvist & Nordlund, 2011,
Inducerad trafikefterfragan — hjélp att hantera
fenomenet i planering av trafiksystemet

17) Kunstler, James Howard, 2005, The long
emergency, Atlantic Books
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Miljobilar

Med miljobil avses hir den
miljobilsdefinition som
gillde fram till 31 decem-
ber 2012, dvs med en &vre
grins for koldioxidutslipp
pa 120 g¢/km. Fran och
med 1 januari 2013 giller
en ny nationell miljobils-
definition som férutom
utslippsnivin dven baseras
pa bilens vikt. De skirpta
reglerna fir stor effekt pa
miljébilsandelen. I och
med den nya definitionen
minskade andelen nyregist-
rerade miljobilar i Vist-
manland fran 38 % under
jan-mars 2012 till 6 %

under jan-mars 2013.
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Nya tekniska l6sningar

Det finns idag stora féorhoppningar pé att ny teknik ska [6sa ménga av trans-
portsektorns problem, till exempel nir det giller utslipp och energieffektivitet.
Snélare motorer och alternativa brinslen gor att nya bilars klimatpaverkan har
stor potential att minska framéver. Detta kriver dock att bilkdparna i mycket
storre utstrickning dn idag viljer ligutslippande miljobilar framfér storre och
torstigare bilar. Av de nyregistrerade bilarna i Visteras 2012 ir 55 % fossil-
brinsledrivna bilar som slipper ut mer in 120 gram koldioxid per kilometer.
Ovriga 45 % av de nyregistrerade bilarna i Visteras ar miljobilar, men bara

en av tio nya miljobilar drivs med alternativa brinslen. Totalt drivs 6 % av
personbilarna i Visterds med alternativa brinslen. Andelen tunga/starka bilar
i fordonsparken dkar. Eftersom en genomsnittlig personbil anvinds i mel-
lan 15 och 20 ar, kommer en del av de tunga och torstiga bilar som siljs idag
troligen att finnas i trafik dnda in pd 2030-talet.

De tekniska landvinningarna ger manga positiva effekter pa klimat och luft-
kvalitet. Med en elbil som drivs pa fornybar el blir utslippen frin sjilva resan
i stort sett noll. Med effektivare motorer minskar forbrukningen av bade fos-
sila och férnybara brinslen. Utifran enbart ett klimat- och privatekonomiskt
perspektiv minskar alltsd motiven till att dra ner pa bilakandet. Det &terstar
dock manga andra problem med biltrafiken. Savil vid tillverkning som vid
kvittblivning har elbilen stérre miljopaverkan dn bensinbilen. Det ér framfor
allt batterierna som stir for en stor miljobelastning. Vidare tar bilen stor plats
i gaturummet, bidrar till bullerproblematik, virvlar upp partiklar och stoft och
minskar majligheterna till vardagsmotion.

Utvecklingen pé fordonsfronten gér hela tiden framét. Nya typer av fordon
introduceras kontinuerligt, till exempel elmopeder, lastcyklar, zoom (fyrhjuliga
elfordon limpliga for manniskor med funktionsnedsittning) och velomobiler.
En del nya fordon stiller nya krav pa stddjande infrastruktur som parkerings-
platser och laddplatser.

Nationella och internationella styrmedel

Styrmedel formar samhillet genom att uppmuntra eller forhindra beteenden.
Ekonomiska styrmedel ir effektiva nir det giller att paverka livsmonster.
Exempel pa ekonomiska styrmedel ar reseavdrag for arbetsresor, subventio-
nerad parkering vid arbetsplatsen, miljobilspremier, skattelittnader vid val av
miljobil som férmansbil samt mojligheten fér arbetsgivare att subventionera
olika former av friskvard. I dagsliget dr det tillatet for en arbetsgivare att ge
medarbetare ett ekonomiskt bidrag for att cykla pA motionscykel pi gymmet,
men inte for att ssmma medarbetare ska cykla till jobbet.

Mainga styrmedel ir nationella, men dven kommunen har tillgdng till viktiga
styrmedel. Parkeringsavgifter dr ett starkt men kontroversiellt kommunalt
styrmedel. Kommunen styr ocks4 tillgingen till parkeringsplatser genom
parkeringsnormer, som anger minimiantalet cykel- och bilparkeringsplatser per
lagenhet eller besokare vid exploatering.



En ny syn pa inképsresor

Under de senaste decennierna har externhandel ¢kat kraftigt i Visterss. Nio
av tio inkopsresor till vira externa handelsetableringar gérs med bil. Vid inkdp
av tunga och skrymmande varor ir bilen ett bekvimt transportsitt, men fak-
tum ar att bara 12 % av kunderna vid képcentra i bilorienterade ligen handlar
s& mycket att det krivs bil for att ta sig dirifran'®. Det ir alltsd andra faktorer
som gor att kunderna viljer bil, t ex langa avstind och god tillgang till gratis
parkering. Vid inkdpsresor till Viisteras city star bilen for fyra av tio resor. Hir
finns andra konkurrensfordelar, t ex geografisk nirhet till ménga bostider och
arbetsplatser samt god tillgang till kollektivtrafik och cykelvigar.

I en undersokning i Vixjo centrum® handlade bilisterna for i genomsnitt

290 kr per person, cyklisterna handlade for 260 kr per person medan de som
besokte centrum med buss handlade fér 248 kr. Skillnaden mellan firdsittens
kopkraft dr inte sa stor, sirskilt inte om firdsittens utrymmesbehov tas med

i berdkningen. I Eskilstuna? star de hallbara firdsitten for tre fjirdedelar

av citys omsittning. Den stérsta kningen av omsittning i city beddms i
Eskilstuna kunna uppnis genom att ytterligare underlitta for giende, cyklister
och kollektivtrafikresenirer att besdka city.

Folkhalsan

Ordet hilsa innebar upplevelsen av vilbefinnande och formégan till hand-
ling. Minniskokroppen har sett likadan ut de senaste 25 000 &ren och har
samma behov nu som d3, behov av samvaro, trygghet, mat, dryck, rorelse och
sysselsittning. Det som #ndrats dr vara levnadsvillkor och var livsstil. Sveriges
befolkning ror sig allt mindre och viger allt mer. Den vardagsmotion som
transportsystemet erbjuder ir svarslagen i friga om enkelhet. Promenader och
cykling ér billiga, tidseffektiva sitt att forsikra sig om en friskare framtid. Aven
bussen ir en hilsofrimjare. En person som éker kollektivt till jobbet ror sig i
genomsnitt fyra ginger s mycket som en bilpendlare?..

De luftféroreningar och bullerstorningar som trafiken ger upphov till inverkar
ocksd pa hilsan. Luftfdroreningar i staden leder till livstidsférkortning for
invinarna. Buller kan leda till stress och sémnproblem. Genom att minska
motorfordonstrafiken vinns manga segrar for folkhilsan.

Jamstalldheten

Jamstilldhet avser forhéllanden som rér kvinnor och méin. Transportsystemet
ir ojamstillt. Min pendlar lingre 4n kvinnor, vilket ger min tillgang till storre
arbetsmarknadsregioner. Min stir fér dubbelt s mycket bilkérning som kvin-
nor, medan kvinnor 4r i majoritet pa bussen och bland fotgingarna. Nistan
tre fjirdedelar av personbilarna 4gs av midn. Sammantaget kan sigas att kvin-
nors resande ger upphov till betydligt mindre klimatpaverkan in méinnens.
Om min skulle resa pa samma sitt som kvinnor gor, skulle klimatpaverkan
fran transporter minska med en tredjedel.

Den dagliga tiden som spenderas pa resor dr densamma for kvinnor och mén.
Det innebir att medelhastigheten, eller "effektiviteten”, i transportsystemet
ir lagre for kvinnor 4n fér min. For att ge bada kodnen samma maijligheter att
kombinera arbete med familjeliv och fritid krivs att transportsystemet gors
mer jimstillt. Darfor ar jimstilldhet ocksa ett av hinsynsmailen i den natio-
nella transportpolitiken.

Mobility management - Att
paverka resan innan den
borjat

Mobility management ir
ett koncept for att frimja

hallbara transporter och
péverka bilanvindningen
genom att fordndra
resenirers attityder och
beteenden. For individen
innebir varje dag nya
valmojligheter. Nir dagens
forsta resa sker med bil,

ir sannolikheten stor att
man fortsitter att kdra hela
dagen. Att byta firdmedel
till buss eller cykel ar inte
ett val man gor en ging.
Det ér ett val som m3ste
upprepas varje dag. En av
de stérsta utmaningarna
med mobility management
ar just detta: Att varje dag
innebir nya resbeslut. Det
hallbara valet underlittas
av ett trafiksystem som &r
rikt pa valmojligheter.

18) Trivector Traffic AB, 2011, Héllbara be-
soksresor till kdpcentra — forslag pa strategier
i Skane, Forskningsprojekt vid fyra skanska
kopcentra. Rapport 2011:111

19) HUI, AB Handelns Utredningsinstitut,
2010, Konsumentundersokning - Cyklisternas
betydelse for handeln i Véxjé centrum, Véxjo
kommun

20) Atkins, 2013, Trafikantgruppers betydelse
for handeln i Eskilstuna stadsk&rna, Eskilstuna
kommun

21) Kollektivtrafikkommitténs slutbetankande,
SOU 2003:67
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Regionernas storlek okar

Under de senaste tjugofem aren har antalet lokala arbetsmarknadsregioner i
landet minskat frin 126 till 75 stycken, medan storleken pa regionerna ¢kat.
[ storstadsomridena har forindringen gatt snabbast. Framsta orsaken ar
effektiviseringen av transportsystemet, som mojliggjort en dkad arbetspend-
ling. For samtidigt som arbetsmarknadsregionerna blir storre och pendlings-

strickorna okar, ligger den genomsnittliga restiden kvar pa samma niva som
den gjort under de senaste decennierna, ca 80 minuter per person och dag.
Detta stoder att det ir restiden som avgdr hur lingt man ir beredd att pendla,
och inte strickan. Med dnnu effektivare kommunikationer via t ex snabbare
jarnvigsforbindelser, kan Visteris i framtiden komma att ingd i en och samma
arbetsmarknadsregion som Stockholm och &vriga Milardalen.

Flyttmonstret har férindrats, vi dr allt mindre benigna att byta stad och
pendlar istillet allt mer. Bittre jobb och hogre 16n ar de faktorer som framfor
allt 6kar visterasarnas vilja att pendla lingre. Aven bittre kollektivtrafik ir en
faktor som paverkar acceptansen for en lingre restid. Idag har ¢ver 50 % av
visterasarna kortare dn 15 minuters restid till arbetet. Bara en tiondel pendlar
lingre &n en timme.

Den digitala revolutionen

Allt storre del av véra vardagsliv tillbringar vi uppkopplade. De flesta har
svart att tinka sig ett samhille utan e-post och mobiltelefoni. Nyhetssajter
pa webben och sociala medier ger oss obegrinsat med information medan
nedladdningsbara filmer och strémmad TV ger forstroelse. Informations- och
kommunikationsteknologin kommer att spela en viktig roll och anses ha en
stor potential nir det giller effektivare transporter, smartare godslogistik,
trafikinformation och resfria méten. Det finns dock dnnu inga tecken pé att
vart resande minskar och ersitts med virtuellt resande. Kanske dr det till och
med sé att de 6kade kontaktytorna minniskor emellan genererar 4nnu mer
resande’

Distansarbete

Distansarbete fors ofta fram som ett sitt att minska klimatbelastningen fran
arbetsresor. Idag dr det 7 % av svenska arbetstagare som arbetar p4 distans
minst en dag i veckan. Om medarbetaren i normala fall kor bil till jobbet
och far mojlighet att arbeta pa distans en dag i veckan minskar utslippen
fran arbetsresor med 20 %. Det ir dock inte sikert att 5kade mojligheter

till distansarbete ger samma effekter i stor skala. Genom méijligheten till att
arbeta pa distans en eller ett par dagar i veckan kan medarbetaren accepterar
lingre pendlingsstricka de dagar hen vil reser.
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Trafiken i Vasteras
— Nulage

Transportsystemet i Visteras har historiskt utvecklats pA manga fronter. Varje
tidsepok har satt tydliga avtryck i utformningen av infrastrukturen. En utveck-
lingsriktning har inneburit utbyggnad av ett indamélsenligt bilvignit, gott
om parkeringsplatser och en vixande externhandel. En annan utvecklingsin-
riktning har gett oss ett av landets bista cykelvignit, nya stadsdelar i centrala
ligen och ett stadigt 6kande bussresande.

Gatuniitet i staden ir vil utbyggt. Stora delar av dygnet ér trafiksystemets
kapacitet tillricklig eller till och med ¢verdimensionerad. Ett flertal stora
infrastrukturprojekt finns planerade under de kommande &ren. E18 forbinds
med Hackstaomridet via Visterleden och Soderleden. Vid anslutningen
mellan Visterleden och E18 byggs ett s k truck-stop, med service och éver-
nattningsmoijligheter. Visterleden byggs ut norr om E18 genom Erikslund
till Norrleden. P4 sikt kan en Soderled byggas ner till Tidovigen. Hirigenom
fullbordas ringleden runt staden.

Visteras titort viixer huvudsakligen genom fortitning och komplettering inom
den redan byggda staden, men dven genom att nya omraden tas i ansprak.
Ocksa i serviceorter och pi landsbygden tillkommer ny bebyggelse. De olika
utbyggnadsstrategierna skapar effekter for trafiken. Utmaningen dr densamma
for all tillkommande bebyggelse: Att stivja dkningen av biltrafik genom att
tillhandahailla attraktiv kollektivtrafik och goda mojligheter att g och cykla.
Utmaningen ér sdrskilt stor nir ny mark tas i ansprik for bebyggelse. Exempel
fran oversiktsplanen ar Sitra, Erikslund och Johannisberg. Dessa utbyggnads-
omraden ir stora till ytan och kommer att inrymma manga bostéider och
verksamheter. En stor utmaning ir att skapa en koppling mellan omradet

och ovriga staden som gor det naturligt att vilja att cykla eller dka kollektivt
trots relativt langa avstind. Detta forsviras av den goda framkomligheten for
biltrafik i Visteras, som ytterligare forbittras genom firdigstillandet av den
yttre ringleden.

Bebyggelseutveckling och trafik

Fran smastad till industristad

Efter andra viirldskriget viixte Visteris snabbt. Mellan dren 1951 och 1975
byggdes drygt 33000 bostider och nya stadsdelar vixte fram. Nya stadsbygg-
nads- och trafikplaneringsideal fick genomslag.

Ett valfungerande transportsystem
Visteras har sedan 1950-talet legat langt framme i friga om planering och
utbyggnad av ett vil fungerande transportsystem. I regionplan for Visteras-

bygden fran 1965 kan vi lisa:

"Den hégsta standarden kriver leder fér genomfarts- och fjdrrtrafik, som féreslds fa

ett begrinsat antal helst planskilda anslutningspunkter och breda skyddszoner mot
angrdnsande bebyggelse. Sddana leder dr t ex nya E18, nuvarande E18, Surahammars-
wvéigen och Salawvéigen.

En historisk tillbakablick
1960 é&rs trafikplan &r fram-
synt. Hir beskrivs city som
”Géngstad”, idéerna om
en Cityring lyfts fram som
ett sitt att avlasta city frin
biltrafik. Busstrafiken har
en nyckelroll i att utnyttja
kapaciteten i vignitet pa
ett klokt sitt. Man talar
dven om problematiken
med bilarnas utrymmes-
krav jimfort med cyklarna.
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Awen primrleder for lokaltrafiken bér ges en hog standard for att ge snabb trafikav-
veckling och hog kapacitet. Ndgra av dessa leder bér ha dubbla kérbanor och planskilda
eller signalmdssigt samordnade korsvigar. Sddana primdrleder dr t ex Cityringen,
Norrleden, Képingsvigen och Sjohagsvigen.”

Dagens gatu- och vignit ér till stora delar priglat av 60-talets planeringsnor-
mer med god framkomlighet, hog trafiksikerhet och separerade trafiksystem.
Gatunitet dimensionerades for en stor befolkningstillvixt, dir prognoserna
lag pa 200 000 invénare i Visterds ar 2000. Detta har medfort att delar av vart
gatuniit ir dverdimensionerat med bredare gator och fler korfilt 4n vad som
behovs for god framkomlighet.

Gatunitet har genom sin storskalighet kommit att dominera stora delar av
stadsbygden och ger inte signaler om var i staden vi befinner oss.

Trafikseparering for trygghet och ordning

Att skapa trafiksikra miljoer genom att skilja olika trafikslag har varit en
planeringsidé sedan 1920-talet. Under 1940-talet genomfordes de forsta stads-
planerna med denna tanke som riktmirke. Den tilltagande trafiken blev under
1950-talet ett alltmer patagligt problem i stiderna. Varutransporter, person-
bilar, cyklister och gdende tringdes i en farlig gemenskap i gatunitet. Den 6ka-
de hastigheten forvirrade ocksa olycksstatistiken. I slutet av 1950-talet visade
skrimmande statistik att tre barn dog varje vecka i trafiken i Sverige, och att

2 000 barn skadades varje ar. Trafikforskare och trafikplanerare foresprikade
planering for en bittre trafiksikerhet som skulle minska antalet olyckor.

I den trafikdifferentierade stadsdelen delades gatunitet upp efter trafikslag
och hastighetsniva. Vissa gator var transportkorridorer fér snabb genomfarts-
trafik och tunga transporter, medan andra blev lugna entrégator. En trafik-
hierarki organiserades. Man rérde sig frin snabba fjirrleder och priméirleder
med planskilda infarter dver sekundirleder och matargator till angdringsgator
och parkeringsytor. Till slut flyttade man sig lings gdngstrik genom bostads-
omradet till den egna bostaden.

Genom trafiksepareringen skapades en bilfri bostadsmiljo, men resultatet
blev att gingtrafikanter fick ta sig mellan de olika gatusystemen i tunnlar eller
broévergdngar. Stora omraden togs ocks3 i ansprik for parkeringsytor och
parkeringsdick.

Grannskapsplanering

En birande idé for stadsplaneringen under den senare halvan av 1900-talet ir
grannskapsenheten. I grannskapsenheten skall allt for det dagliga livet finnas
inkluderande butiker, skolor, kyrkor, parker med mera. Staden vixer genom
att grannskapsenhet Liggs till grannskapsenhet.

Funktionsuppdelning

Industrialismens rationalitet och effektivitet slog igenom i stadsplaneringen.
Renodlade omraden for bostiader, industri, service, kdpcentra och sa vidare
inférdes. Funktionsuppdelningen karaktiriserar de nya stadsdelarna. Avsik-
ten var att skapa en god miljo utan storande snabb eller tung trafik och utan
buller fran fabriker. Resultatet blev en 6ppen stadsbild. De olika funktionerna
arbete, bostad, centrum, rekreation och trafik skapade en sorts rumslighet och
ibland ocksa rumsuppldsning.



Stadens karaktar och struktur

Den som ror sig i Visteras titort upplever hur stadens karaktir forindras.
Man kan félja stadens arsringar och de for tiden radande stadsplaneringsidea-
len. Det finns en karaktirsgrins mellan den sammanhingande staden och
stadsdelar i ytteromridena. Avgdrande for karaktiren ir vignitets utformning
tillsammans med bebyggelsens karaktir och relation till gaturummet.

Stacans karakise ooh strukss
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Kartan illustrerar beskrivningen av stadens karaktéir och struktur och hur nya stadsdelar,
priglade av tidens stadsbyggnadsideal, vixte fram under andra halvan av 1900-talet.

Inom "villakransen”, det tridgardsband av villabebyggelse fran olika epoker
som skiljer stadens centrala delar frin omgivande hyreshusbebyggelse, domi-
nerar gronskan i hojd och volym over husen, vilket priglar upplevelsen nir
man ror sig i omridena. Vigarna ir oftast anpassade till terringen och har
genomsilande trafik. Inom vissa omriden har trafiksanering, med avstingning
av gator, genomforts under de senaste tjugo dren. Exempel pA omraden inom
villakransen #r Blasbo och Kristiansborg.

Utanfor villakransen vidtar 50-talets och det tidiga 60-talets krans av hyres-
husomraden. Bebyggelsen utgdér smé grannskapsenheter, oftast anpassade

till terringen. Gatunitets struktur domineras av gator med genomsilande
trafik. Exempel pd bostadsomraden fran den tiden #r Skallberget, Malmaberg,
Klockartorpet och Gideonsberg.

De bostadsomriden som kom till under 60- och 70-talen #ir mer storskaliga
grannskapsenheter. De ligger i stadens utkant i storre enklaver skilda fran
den sammanhingande staden. Terringen ir oftast platt dd omridena byggts
pa akermark. Gronomraden, industriomraden och vignit skiljer omradena
fran den sammanhingande staden. Hir finns ofta en konsekvent genomférd
trafikdifferentiering med utifrinmatning frin en omgivande trafikled ner till
de enskilda kvarterens entrégator. Hir finns ging- och cykelvigar i parkstré-
ken, avskilda fran biltrafiknitet. Exempel pa denna typ av omraden #r Skilby,
Bickby, Raby, Vallby, Ronnby, Branthovda och Bjurhovda.
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Mot slutet av 70-talet och under 80-talet uppstod en reaktion mot dessa stor-
skaliga omréden. Upplevelser blir viktiga - man planerar krokiga gator men
trafikseparering och funktionsuppdelning finns kvar. Onsta-Gryta &r en prov-
karta pa byggnadsskicket under 80-talet. Bebyggelsen ir nistan till odverskad-
lighet varierad, bade byggnadstyper och gatunitet varierar i karaktir omrade
for omrade. Naturmarken ér i stor utstrickning sparad och ér en tillgdng fér
omradet men forsvarar samtidigt orienteringen inom omradet.

Idag priglas planeringen mer av stadsmissighet. Funktionsblandning efter-
strivas. Den strikta trafikdifferentieringen har ¢vergivits och gatunitet utfor-
mas for genomsilande trafik. Upplevelsen av gaturummet ir viktig.

Vasterasarnas resvanor

Boende i Visteras kommun mellan 16 och 84 ar gor totalt ca 330 000 resor pa
en dag. Denna siffra avser privatpersoners resande, dvs exklusive yrkestrafik,
besokande och genomresande. Visterasarna gor ca 2,9 resor per person och
dag. Flest resor gor forvirvsarbetande i dldersgruppen 25-44 ar.

Den typiska viésterascyklisten ir i aldern 25-44 ar. Hen har kérkort och tillgang
till bil, 4r hogutbildad och forvirvsarbetande. Den typiska visterasbilisten ir
en man i dldern 18-85 ar - ingen aldersgrupp sticker ut - som har gymnasieut-
bildning, forvirvsarbetar och bor i radhus eller villa. Han har tillging till cykel
men inget busskort. Den typiska bussreseniiren dr en kvinna, antingen under
25 ar eller 65+. Hon har tillging till cykel, men varken korkort eller bil och
hon bor i hyresligenhet i vistra delen av titorten.

Bilen dr det dominerande firdsattet i Vasteras, bade sett till antal resor och till
sammanlagd reslingd. I figuren nedan syns firdsittsfordelningen f6r méin och
kvinnor. Kategorin "annat” omfattar frimst tig men dven bét, taxi och moped.

Miin anviinder bil i stérre utstrickning d4n kvinnor, medan kvinnor ker
kollektivt och gar till fots i storre utstrickning dn mén. Cykling ir det mest
jamstillda fardsittet. Den hoga andelen bilresor for min kan delvis forklaras
med att min gor lingre resor dn kvinnor, min reser i genomsnitt knappt fem
mil per dag medan kvinnorna reser tre mil per dag.

Vid korta resor (upp till 2 km) ir andelen giende och cyklister hog, 75 %,
medan en fjirdedel av resorna under 2 km gors med bil. P& avstind mellan

I Till fots
B Cykel
M Buss
Bil som forare
I Bil som passagerare
M Annat



2 och 5 km gors drygt hilften av alla resor med bil, och med 6kande avstand
kommer bilen att dominera kraftigt. Av viisterisarnas totala persontransport-
arbete (det sammanlagda antalet resta kilometer under en dag) gors ungefir tre

fiardedelar med bil.

Tre av tio av visterdsarnas resor ir arbetsresor, och ytterligare tre av tio resor
avser fritidsaktiviteter eller &renden som restaurangbesok, véard eller andra
servicedrenden. 15 % av resorna ir inkdpsresor och en av tio resor gors for att
skjutsa eller himta nigon.

Inkopsresor dr en drendekategori som ér kraftigt bildominerad. Nio av tio
inképsresor till Erikslund och Hilla gérs med bil. Inképsresor till city gors
med bil i mindre utstrickning. Resvaneundersékningen fran 2011 visar att fyra
av tio inkdpresor till city gérs med bil, medan sex av tio viljer att gi, cykla eller
ka kollektivt. Handelns egna konsumentundersdkningar fran 2010 och 2012
visar att 55 % av visterfsarna och sju av tio besdkare som kommer fran andra
kommuner tar bil till Visteras city. Skillnaden mellan resultaten kan férklaras
av skillnader i undersékningsmetod. Klart dr att bilen &r ett viktigt firdmedel
for manga som gor inkdp i Visterds. Det dr en hog andel som gar till fots for
att gora inkop i city. Det hinger troligen ihop med att ménga som arbetar i
city gor inkopsiarenden i anslutning till arbetsdagen.

Forildrars skjutsande av barn till skolan lyfts ofta som en viktig friga i trafik-
sammanhang. De sammantaget viktigaste anledningarna till att férildrar viljer
att skjutsa sina barn ir att det &r mest praktiskt for familjen och att forild-
rarna anser att skolvigen #r farlig?2. Idag gir fyra av fem barn i klass F-5 i en
skola i niromradet. Drygt hiillften av barnen mellan 6 och 11 ar gir eller cyklar
till skolan medan knappt tvd av fem far skjuts med bil. Det torde innebira

att hilften av de barn som far skjuts i bil till skolan, 8ker bil en mycket kort
stricka. Det bor finnas potential att flytta dver en del av dessa korta bilresor
till gang eller cykel.

Bland de ildre eleverna, ar 6-9, ir det sex av tio elever som har kortare 4n

2 km fagelviigen till skolan. Inom Visteras titort dr det en av tio elever (450 st)
som har lingre 4n 4 km till skolan. Skolans lige och elevunderlag paverkar
reslingderna, till Apalbyskolan reser eleverna mindre 4n 1 km i genomsnitt
medan elever pd Kunskapsskolan, Jensen grundskola och Internationella
Engelska skolan i genomsnitt reser éver 4 km enkel vig till skolan. Elever som
bor pa landsbygden har helt naturligt de lingsta resavstinden till skolan, inom
titorten Visteras dr det elever bosatta pa Skilby, Bjurhovda och Norra Vallby
som gor de lingsta skolresorna.

Gangtrafik

Fotgiingare ir vi alla i nigot skede av var resa, "dven den lingsta resa borjar
med ett enda steg”. Bussreseniren gar till hallplatsen, bilisten gar frin parke-
ringen och cyklisten leder kanske cykeln éver en vig. Till fots tar vi oss dit inga
andra firdsitt nar. Resor till fots linkar samman 6vriga firdsitt, men utgodr
ocksa ett viktigt firdsitt i sig sjilvt. 22 % av kvinnornas och 15 % av minnens
resor gérs helt och héllet till fots. Av de kortaste resorna (under 2 km) gors
nistan hilften till fots. En genomsnittlig resa till fots i Visteras dr 1,6 km lang.
Den upplevda tryggheten vid resor till fots dr hog i de flesta grupper, yngre
kvinnor ir den grupp som kinner sig minst trygga. Standarden pi kommu-
nens gingytor har éverlag en hég ndjdhet, hiir 4r det dldre kvinnor som ir
minst ndjda.

22) SKL, 2013, Varfor skjutsar foraldrarna
barnen till skolan?
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Gangvignitet i Visteras dr vil utbyggt. Forutom de 37 milen gemensamma
ging- och cykelvigar finns ett omfattande lokalt gingvignit samt minga vigar
med trottoarer. Skotseln av gdngvigarna idr férdelad pa en mingd aktodrer, for-
utom stat och kommun dven fastighetsigare och samfilligheter. Det innebér
att gingvignitets standard kan variera i olika omraden och éver aret.

Gaende dr en mangsidig trafikantgrupp och giendes behov avgors helt av
varje minniskas fysiska och motoriska forutsittningar. Ginghastigheten och
formagan att klara hinder som trottoarkanter varierar kraftigt, liksom vilket
fokus fotgingaren ligger pa dvrig trafik. Cyklister och fotgéingare har helt olika
behov, det enda gemensamma ir egentligen att de bada trafikslagen ir sar-
bara f6r motorfordon. Konflikter forekommer mellan oskyddade trafikanter
och de ér en kiilla till bdde oro och irritation. Exempelvis upplever hilften av
alla kvinnor éver 65 ar cykel- och mopedtrafiken pa gemensamma gang- och
cykelbanor som mycket besvirande. Idag finns separering genom material eller
nivaskillnad pa de flesta ging- och cykelbanor innanfér Cityringen. Dess-
utom finns separata gangvignit i begrinsade omraden runt en del skolor och
dldreboenden. Min och kvinnor som promenerar mycket besviras i mindre ut-
strickning av buss- och biltrafiken innanfér cityringen 4n dem som gir sillan.
De som promenerar ofta besviras ocksd mindre av cykel- och mopedtrafiken
pd gdng- och cykelvigar, och de upplever storre trygghet in dem som sillan
promenerar.

Cykeltrafik

Det finns 37 mil gdng- och cykelvig i Visteras. Cykelviignitet ér planerat efter
en "visterasmodell” vilket i huvudsak innebir dubbelriktade gang- och cykel-
vigar utan separering. Stora delar av ging- och cykelvignitet dr helt separerat
frin motorfordonstrafik. Detta har lett till en god yttickning och med &ver
200 planskilda passager, varav 150 exklusivt fér giende och cyklister, erbjuder
cykelvignitet ocksa hog sikerhet.

z

Karta: Oversiktlig bild av det vinterprioriterade cykelvigndtet

40 TRAFIKPLAN 2026 STRATEGI



Cykelvignitets kvalitet &r homogen, det finns ingen hierarki bland cykel-
vigarna motsvarande biltrafikens huvudgata-lokalgata. Att 4stadkomma
tydliga huvudstrik ir dirfér en utmaning. De 11 huvudcykelstriken som gir
radiellt ut frin centrum har skyltats upp. I ¢vrigt finns brister i skyltningen av
cykelvignitet. Cykelvignitets huvudstrak har hogsta prioritet niir det géller
barmarksrenhallning och vintervighallning.

Maojligheterna att cykla till kommunens serviceorter varierar. Orter som
Skultuna, Irsta och Dingtuna har cykelvig medan orter som Tortuna och
Ortagarden saknar siikra och trygga cykelférbindelser med Visterés. Det finns
en prioriteringsordning antagen av tekniska nimnden som pekar ut ett antal
angeligna strak.

Enhagen-
Ekbacken
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Karta: Cykelvdgar pa landsbygden

22 % av de boende i titorten Visteras och 8 % av de boende i dvriga kommu-
nen anvinder cykeln under en dag. Manga cyklister cyklar &ret om, en fjirde-
del av visterasarna uppger att de anvinder cykeln flera gnger i veckan dven pa
vintern. En genomsnittlig cykelresa tar 16 minuter och ir 3,4 km lang. Sett till
hela kommunen gors 15 % av resorna med cykel, inom titorten Visteras ir
cykelandelen 20 %. Av de arbetsresor som ér kortare dn 5 km gors 40 % med
cykel. Cykling dr det mest jamstillda firdsittet i Visteras, min och kvinnor
nyttjar cykelviigarna lika mycket.

En historisk tillbakablick

[ 1958 &rs trafikrikning

i Visteras konstateras att
cyklisterna i r klar majori-
tet pa infartslederna under
rusningstid. Pa Kopings-
vigen noteras ungefir
dubbelt s manga cyklister
som bilar i rusningstid.

Pi Ostra Ringviigen var
cyklisterna till och med

i majoritet sett till hela
dygnets trafik.
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En historisk tillbakablick
Busstaxan 1960 uppgér till
50 ore, en kostnad som
bedoms fér hog for korta
resor. Trafikplanen féreslér
darfor en taxa pa 25 ore

for resor inom cityomradet.

Husmédrar ska genom
rabatter stimuleras att gora
sina inkopsresor under
lagtrafiktid, for att [imna
kapacitet for arbetspend-
lare under rusningstid.
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Visterasarna ir 6éverlag ndjda med moijligheterna att cykla. Storst dr nodjdheten
med skotseln av cykelbanorna under barmarksperioden samt med tillgdngen
till cykelbanor. Minst nojda dr visterdsarna med cykelbanornas skotsel under
vintern. Min ir genomgaende nigot nojdare dn kvinnor och de som cyklar
ofta dr nojdare dn de som cyklar mer sillan.

Kollektivtrafik

For den regionala pendlingen till/frin Visteras dr tigtrafiken mycket viktig,
liksom for besdksniringen. Visteras ir en knutpunkt for jarnvigstrafiken.
Jarnviigen osterut forbinder Visters med Stockholmsregionen. Visterut finns
goda férbindelser till Orebro och Géteborg, samt manga orter i Bergslagen. 1
nord-sydlig riktning kopplas Visteras ssmman med Uppsala, Sala, Eskilstuna
och Norrkoping. Férutom Visteras central trafikerar den regionala tigtrafiken
dven serviceorterna Dingtuna, Kvicksund och Tillberga. Bade utbudet och
antalet passagerare i jirnvigstrafiken okar stadigt. Jirnvigen runt Visteras ir
hart belastad av bade gods- och passagerartrafik.

For regional pendling finns dven ett busslinjeniit som knyter samma Visteras
med angrinsande kommuner. For en 6kad attraktivitet for Visterss som
etableringsort, inpendlingsort, besdksmal och bostadsort dr en satsning pa
den regionala kollektivtrafiken med fungerande knut- och bytespunkter en
viktig del. Den Regionala Kollektivtrafikmyndighetens "mal 2020” innebér
en kraftfull satsning pa utbudet av den regionala trafiken, dir Visteras dr en
viktig knutpunkt.

Kollektivtrafiken inom Visteras kommun utgérs till storsta delen av buss. Se-
dan den 18 augusti 2013 har Visteras ett helt nytt busslinjenit med ledorden
“enklare, oftare, snabbare”. Den nya kollektivtrafiken innebir goda mojlighe-
ter att aktivt kunna vilja bussen framfor bilen. Effektmalet dr att ka resandet
med kollektivtrafiken i titorten, med 40 % fram till 2015 jaimfért med 2009
ars niva.

Genom projekt SmartKoll inkom manga synpunkter frin allminheten om
vikten av att linjetrafiken trafikerar city, for en god tillginglighet for alla. Att
kollektivtrafiken nir city #r ocksd av stor vikt som en konkurrensférdel mot
bilen. Inom den stadsdelsanalys av Centrum, som ska goras av stadsbyggnads-
kontoret, kommer linjestrickningen genom city att analyseras ytterligare.

Den nya busstrafiken innehaller i Visteras titort tva typer av linjeniit; stads-
linjer med langt trafikdygn och hog turtithet samt servicelinjer som utgor ett
kompletterade nit vilket frimst nar bostadsomraden med ménga ildre och
boendestrukturer med manga éldre t.ex. servicehus. Samtliga linjer trafikerar
Visteras Resecentrum och alla utom en stadslinje passerar genom city. I Vis-
teras titort kommer dven flexlinjetrafiken for personer éver 65 &r, personer
med firdtjansttillstind samt personer med hel sjukersittning, att finnas som
ett komplement till den linjelagda trafiken. I Visteras finns dven viss tidtabel-
lagd kollektivtrafik med bat pa Milaren under sommarperioden. Dessa turer
nér Firjekajen, Brygga Vister, Ostra Holmen, Elba samt kommer att n Firje-
lige Oster da det ér fardigstillt.
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Karta: Stadslinjer och servicelinjer

Till den nya linjetrafiken som startade hésten 2013, ir dven forortslinjenitet

i Visterds kommun férnyat med starka strik som har ett langt trafikdygn och
hog turtithet. For att skapa en heltickande kollektivtrafik i Visteras kommun,
foreslas ocksa en linjeliggning av skolskjutstrafiken pa landsbygden. Om dessa
linjeliggs, finns ocksi mojlighet att &ppna upp dessa for allménheten. Det
skulle i sin tur innebira att omraden pi landsbygden som idag har begrin-

sad alternativt ingen kollektivtrafik, kan fa busstrafik som kan utgéra ett
konkurrensmedel till bilanvindandet.
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Karta: Busstrafik, forortslinjerna

Busstrafiken ar
samhallsnyttig

En attraktiv busstrafik ir
samhillsekonomiskt 16n-
sam. Tack vare stadsbuss-
trafiken i Visteras sparade
samhillet till exempel 17,5
miljoner kronor i trafik-
olyckskostnader under ar
2012. Den totala sam-
hillsekonomiska vinsten
med kollektivtrafiken

i Vastmanland, inom
trafiksikerhet och miljo,
uppskattas till knappt 60
miljoner kronor &rligen.

Killa: Vistmanland - Sam-
hillsekonomisk virdering av

kollektivtrafiken, 2013, Sweco

Infrastructure
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En historisk tillbakablick

1 1960 é&rs trafikplan for
Visteras prognosticerade
man for en kraftig 6kning
av bilinnehavet under de
kommande decennierna.
Den prognosen slog in. Ar
1960 var bilinnehavet 200
bilar per 1000 invanare. Ar
2013 fanns 450 bilar per
1000 invanare i Visteras.
Antalet invinare har 6kat
fran 77 000 personer

till 140 000 personer pa
samma tid.
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Bussen anviinds vid 8 % av antalet resor som kvinnor goér och vid 6 % av min-
nens resor. Tryggheten vid bussresor upplevs som god, liksom skétseln av buss-
hallplatserna. Genomgiende ir visterasare som ofta reser med buss betydligt
nojdare med busstrafiken dn visterdsare som aldrig aker buss.

Under vintern minskar andelen som anvinder cykeln i Visteras till knappt half-
ten jaimfort med sommaren. Det dr viktigt att kollektivtrafiken har tillricklig ka-
pacitet och attraktivitet for att kunna finga upp sommarcyklister under vintern.

Biltrafik

Vignitet i Visteras titort ir uppbyggt likt ett halvt cykelhjul med ekrar. Dess-
utom finns en inre ringled, Cityringen, och delar av en yttre ringled. Genom
staden gdr motorvigen E18, som uppfattas som en barriir i staden av cyklister
och giende men inte av bilister. E18 ir av riksintresse i det nationella vigniitet,
men betjinar dven Visterfsarna genom sin gena strickning. Av trafiken pa
E18 ir endast 30 % genomfartstrafik, resten ir resor inom staden.

Huvudviignitet for bil sammanfaller i stort sett med vigniitet for linjebusstrafik
samt med prioriterade vigar fér utryckningstrafik och farligt gods. Nitet har
god yttickning och hog prioritet vid driftitgirder. Framkomligheten for motor-
trafik ir mycket god i den ildre byggda staden. Nir vignitet planerades under
1970-talet pekade prognoserna pa en kraftigt 6kande biltrafik samtidigt som
staden planerade for en kraftig befolkningsdkning. Detta har lett till att vissa
delar i viigniitet, t ex Rabyleden och Bjurhovdaleden, ir éverdimensionerade.
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Karta: Bilvigndtet i Viisterds

Att framkomligheten i bilviigniitet 4r god innebir inte med automatik att det
finns tillricklig kapacitet. Tringselproblem uppstér frimst dir trafikstrommar
korsar varandra. Kapaciteten i trafiksystemet avgors diarfér av hur vil korsning-
arna klarar av att hantera trafiken. Under de senaste decennierna har manga
korsningar byggts om till cirkulationsplatser, nigot som okat flytet och trafik-
sikerheten. Dock finns det platser dir kder uppstar under hogtrafik, framfor
allt kring Cityringen.



Idag har sex av tio hushall i Visteras bil. I Centrum och pa Kristiansborg dger
bara fyra av tio hushall bil medan ungefir tta av tio hushall pa landsbygden
och i serviceorterna har bil. Bilinnehavet per capita ligger pa 450 personbilar
per 1 000 invénare, vilket dr nigot hogre dn jimforbara stider.

Bilen anvinds vid 51 % av antalet resor som kvinnor gor och vid 62 % av
minnens. Vid inkopsresor till externhandelsomridena Erikslund och Hilla
gors dver 90 % av antalet resor med bil. Andra drendetyper dir méinga viljer
bilen ir servicedrenden (bank, frisor, restaurang etc) samt vid skjutsning. Sett
till den totala resta strickan ar bilens roll annu mer dominerande, 80 % av
kvinnornas och 88 % av méinnens totala resta stricka under en dag gors med

bil.

Nistan nio av tio viisterisare tycker att det r viktigt att hushallet har tillgdng
till bil. Tre fjirdedelar av visterdsarna upplever att bilresor innebir tidsvinster,
medan bara en fjirdedel upplever att bilresor ir kostnadseffektiva. Det &r
framfor allt personer i aldern 25-44 ar som har ifragasatt sitt anvindande av
bil, och ungefir 6 % av viisterasarna skulle vara beredda att dela bil med andra
i en bilpool om en sddan fanns i bostadsomradet.

Parkering

En genomsnittlig bil anvinds bara 1 timme per dygn, évriga 23 timmar star
bilen parkerad. En bilparkeringsplats upptar en yta pa mellan 15 och 30
kvadratmeter. Ungefir 5 % av ytan i en titort? utgdrs av parkeringsplatser i
markplan utan tak, och varje personbil har mellan 1,5 och 2 parkeringsplatser
till sitt forfogande. Ett lokalt exempel visar att i stationsomradet i centrala Vis-
terds upptar markparkeringar ca 20 % av marken. Parkeringsfrigan ir ddrmed
en sirskild aspekt av bilismen, starkt kopplad till markanvindning. Ett effek-
tivt markutnyttjande forutsitter att varje markbit i den tita staden anvinds pa
det samhiillsekonomiskt bista sittet. Genom att tala om parkeringsmarknaden
som just en marknad, och parkeringskunderna som kdpare av en tjinst, blir
det littare att stilla parkering mot andra typer av anvindningsomriden for
marken. Oftast finns samhillsekonomiskt mer lénsamma sitt att anviinda
mark i centrala ligen dn att anvinda den som parkeringsyta.

En beliggningsundersdkning som gjordes hosten 2011 visade att endast ca

40 % av de allminna bilparkeringsplatserna inom 500 meter frin centralsta-
tionen var belagda en onsdag eftermiddag. Hilften av alla viisterdsare ir nojda
med tillgdngen till parkeringsplatser i centrum medan bara en av tio ir nojd
med avgiftsnivan i forhillande till den service man far. Resultaten indikerar
att viisterdsarna har forvintningar pi att enkelt kunna hitta en ledig parke-
ringsplats centralt och gratis. Det ir en svar ekvation att 16sa i en tiit stad dir
ging, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras och dir det rider konkurrens om
anvindningen av gaturummet.

Tillgang till gratis parkering ér ett starkt styrmedel for 6kat bildkande. Till-
gangen till gratis bilparkeringsplats vid arbetet gor det tre till fyra ginger s&
troligt att visterasarna tar bilen till jobbet, jimfért med om det inte finns
nigra parkeringsplatser vid arbetsplatsen. Boendeparkering ir en annan viktig
fraga. Medan tillgadngen till parkering vid jobbet dkar bilanvindandet tycks
god tillgang till parkering vid bostaden kunna minska anvindandet av bil.
Nagonstans miste ju bilen dnda std under dagen.

23) Baserat pd tatorten Lund. Karlsson, C
(2011) Hur stor plats tar trafiken egentligen?
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Utryckningstrafik

Utryckningstrafiken har speciella krav pa tidsmissig nirhet vilket leder till
behov av sivil gena firdvigar som god framkomlighet. Raddningstjinst,
ambulans och polis har alla behov av "fri viig” vid akuta utryckningar. Fram-
korningstiderna for raiddningstjinsten i Visteras regleras i det aktuella kom-
munala handlingsprogrammet for riddningstjinsten. Tiden varierar mellan
8 minuter i titorten och 20 minuter pa landsbygden.

Hastighetsdimpande atgirder kan medféra problem liksom tranga gatusektio-
ner dir framforvarande fordon inte kan kora at sidan. Utryckningstrafikens
ansprak pa framkomlighet tillgodoses i Visters pa huvudvigniitet, medan
framkomligheten pa lokalgator méste vigas mot en siker trafikmiljo.

Motorcykel- och mopedtrafik

[ Visteras finns drygt 3500 registrerade motorcyklar och drygt 300 mopeder
klass I. Den littare mopedtypen, klass I, behover inte registreras och darfor
finns inga uppgifter om antalet som rullar pa vira vigar. I resvaneundersok-
ningen uppger 3 % av visterasarna att de har tillgng till moped och 4 % att
de har tillgdng till motorcykel. Knappt 1 % av viisterasarnas resor gors med
moped eller motorcykel. Det motsvarar ungefir 3000 resor per dag.

Motorcyklar och mopeder anvinds ofta for dagliga transporter av sina anvin-
dare. Samtidigt ir de livsstilsrelaterade fordon som berikar méinniskors fritid.
Tvahjuliga motorfordon ér yteffektiva och smidiga. Samtidigt &r motorcyklister
och mopedister oskyddade trafikanter, som #r utsatta for stora risker i trafiken.
Motorcyklister och mopedister dr éverrepresenterade i olycksstatistiken, bade
nir det giller dodade och svart skadade.

Godstrafik

Visteras ir ett nav for godstrafik inom samtliga fyra transportslag; vig, jirnvig,
sjofart och flyg.

Viganslutningarna till och frén Visteras har under senare r upprustats och
fungerar idag relativt bra. P4 vara storre viigar utgdr tung trafik ca 10 % av den
totala trafiken. De viktiga inflddena ér via E18 V, Rv 66, Rv 56 och E18 O. Vig-
anslutningarna till flygplatsen och hamnen 4r goda med god nirhet till E18 via
vil anpassade anslutningsvigar. De vigitgirder som inryms i gillande planer 4r
gynnsamma fér godstransporter pa vig. I Vistmanlands lin dr det 51 procent av
allt gods som lastats i linet som direfter transporteras utanfor linet. 47 procent
av allt gods som lossas i Vistmanland kommer fran ett annat lin. Det innebér
att Vistmanland ar det lidn i Sverige som har minst andel interna godstranspor-
ter, och storst "utbyte” med dvriga landet. Vistmanland har storst utbyte med
Dalarna, Stockholm, Orebro, och Gévleborg i fallande ordning.

Det planerade Truckstoppet vid Gilltuna kommer att stirka Visteras stillning
som logistikstad. Genom att erbjuda uppstillningsplatser vid Truckstop ir
fdrhoppningen att minska uppstillningen av lastbilar pa stadens industriomré-
den, nagot som kommer att bidra till bittre arbetsvillkor for yrkesférarna och
okad trygghet och trivsel pa de vigstrickor dir lastbilarna hittills stact. Vidare
ger Truckstop bittre mojlighet att hantera dagvattenpéverkan frin lastbilarna.
Trafikbelastningen pa det kommunala vignitet kommer att minska nir last-
bilarna inte behdver soka efter en uppstillningsplats.

Kapaciteten pa jarnvig ir diremot starkt begransad. Pa en del strickor inom



linet har kapacitetstaket natts. Det dr av stor betydelse fér Visteras att det
gods som firdas pa jirnvig inte stor persontrafiken samt att bra jirnvigsanslut-
ningar finns till hamnen. Staden behéver engagera sig i de atgirdsvalstudier
som pa olika sitt behandlar utveckling av jirnvigen liksom i olika forum och
grupperingar i syfte att stirka ¢stra Mellansverige.

Med sitt strategiska lige i Sveriges storsta befolkningsregion ir Visterds hamn
Nordens storsta insjophamn. Hamnen ér i Trafikverkets Kapacitetsutredning
(TrV 2012:101) utsedd till central insjohamn. Den #r dven av riksintresse for
sjofarten. Till skillnad mot viig och jirnvig har sjofarten ingen kapacitetsbrist.
Det finns stora mojligheter att flytta dver en stor del av de transporter som
nu trings pa vigar och jirnvigar. En handlingsplan for utveckling av Viisteras
hamnomrade dr under framtagande.

Visteras flygplats ir inte utpekad i den nationella planen som central for frakt-
flyget. Diremot dr Visteras flygplats utpekad som riksintresse for luftfarten.
Ur ett godsperspektiv dr Visteras flygplats landets femte storsta fraktflygplats.
Flygplatsen har idag problem med sin 1énsamhet och 4r underutnyttjad. En
utredning om flygplatsen ir under framtagande. Denna kommer att utmynna
i en strategi med handlingsplan for flygplatsens framtida utveckling.

Inom det regionala samarbetet "En bittre sits” pagar en utredning av godsfloden
i Milardalen. I utredningen hanteras flera olika aspekter pa godstrafiken; vilka
olika typer av gods som fraktas, vilka transportsitt som anvinds och vilka vigar/
farleder som viljs. Denna kunskap har hittills inte funnits inom regionen.

For nirvarande pagar ett arbete med ett program for transportslagsévergripande
godstransporter i Visterss. Malbilden #4r "Ritt gods ska anviinda ritt kombina-
tion av infrastruktur till ritt geografiskt lige”. Bland annat pekar programmet
ut behovet av att flytta dver gods fran viig och jirnvig till sjéfart for att optimera
nyttjandet av alla transportslag. P4 samma sitt som for persontransporterna i
Visteras inriktas programmet pa ett "hela resan”-perspektiv fér gods.

Klimatpaverkan fran trafiken

Koldioxid anses vara den storsta bidragande faktorn till forstirkt vixthus-
effekt, i Sverige bestir 80 procent av utslippen av vixthusgaser av koldioxid.

I Visteris kommer en femtedel av utslippen av vixthusgaser frin fordons-
transporter och transportsektorn 4r den enda sektor idag dir utslippen kar.
Utsliappen av vixthusgaser fran transportsystemet beror dels pa vad vi stoppar
in i systemet i form av brinslen och fordon och dels p4 hur vi viljer att ut-
nyttja systemet. Teknik och minniska maste samverka for att 6ka hallbarheten
i transportsystemet med bibehallen livskvalitet. Kanske maste vi i framtiden
prioritera mellan linga flygresor och minga bilresor.

I arbetet med atgirdspaketen till klimatprogrammet har det konstaterats att
det ar svart att hitta itgirder inom den kommunala sektorn som viisentligt
minskar utslippen av vixthusgaser fran trafiken pa s& kort sikt som till 2020.
Totalt riknar klimatprogrammet med att atgirder kopplade till trafikplanering
kan leda till en minskning pa 17 500 ton per ar. Utslippsnivan 1990 lig pa ca
920 000 ton per ar, vilket innebir att trafiken beriiknas sta fér knappt 2 % av
minskningen fram till 2020. Potentialen pa lingre sikt ér stor, men d4 handlar
det om att i grunden forindra synen pa trafikens roll i samhillet. En 90 %-ig
minskning av vixthusgasutslippen fran trafiksektorn fram till 2050 kommer
att kriva stora forandringar i hur vi planerar staden och hur minniskor viljer
att resa.
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Luftféroreningar

Luftféroreningar kan komma fran en mingd olika killor. Vanligast och storsta
bidragande faktorn ér biltrafiken. En del av de férorenande dmnen som ater-
finns i luften blaser in frin andra linder och lokala atgirder for att minska
halterna i omgivningsluften 4r svart att gora.

Luftfoéroreningar innebér stora kostnader f6r samhillet. I den stora luftmassan
vi andas finns endast en liten del luftfdroreningar, men trots det, ger det stora
negativa effekter pA minniskors hilsa och miljon. Luftfororeningarna medfor
okad sjuklighet (luftvigssjukdomar, hjirt - och kirlsjukdomar, cancersjuk-
domar) och dédlighet. Férutom den negativa effekten pa ménniskor paverkas
dven miljon. Luftféroreningarna medfor skador pa vixter, forsurning och
6vergddning. Luftfdroreningar paskyndar ocksd nedbrytningen av metaller,
kalksten, gummi och plaster, samt skadar eller smutsar ner kulturhistoriskt-
virdefulla byggnader, statyer och fornlimningar.

Inom Europeiska Unionen har medlemslinderna kommit éverens om att
luftkvalitén inom unionen maste forbittras. I Sverige har EUs luftdirektiv
implementerats, genom luftkvalitetsfdrordning (2010:477). Forordningen spe-
cificerar gransvirden for olika 4mnen som aterfinns i luften. I forordningen
finns #ven reglerat nir méitningar och atgirder krivs. Utdver lagstiftningen
finns ocksd miljomalet ”Frisk luft” som enligt regeringens definition r "luften
ska vara si ren att manniskors hilsa samt djur, vixter och kulturvirden inte
skadas”. Det dr kommunen som ansvarar for att kontrollera luftkvalitén och
att hilla sig under grinsvirdena.

Halterna av luftféroreningar i Visteras ir generellt sett liga, med nigra undan-
tag. Kvivedioxid (NO2) och partiklar (PM10) 4r &mnen som tenderar att oka.
Okningen av NO2 och PM10 stér i direkt korrelation med ¢kade trafikfls-
den och fortitning av staden. Detta innebir att det krivs bade planering och
kunskap om luftens sammansittning och rorelser, for att kunna fortita staden
utan att utsitta invinarna for risker med luftféroreningar.

Dagvattenfororeningar

Trafiken ér en stor killa till féroreningar av dagvattnet som rinner ut i Vister-
3s vattendrag och Milaren. Foéroreningarna kommer till exempel fran avgaser,
olja och slitage fran asfalt, dick och bromsbeligg. Storre utslipp till vatten
kan dven ske i samband med trafikolyckor. I dagsliget saknas oftast rening av
vigdagvattnet i Visteras.

I oktober 2012 beslutade KF om Visteras stads vattenplan. Dir finns effektm3-
let att minska mingden féroreningar via dagvattnet med 20 %. Konkretisering
av det mélet formuleras i pagiende arbete med dagvattenpolicy och handlings-
plan.

Rening av viigdagvatten kan ske pa olika sitt, men ska i forsta hand ske lokalt,
nira killan. Metoder som kan anvindas ir olika typer av svackdiken eller sk.
"Green gardens”, reningsdammar eller filter. Genomslippliga ytbeldggningar
kan vara ett alternativ till hardgjorda ytor f6r parkering.



Trafikbuller

Buller definieras som icke &nskat ljud och mits som ljudstyrka eller ljudtryck i
enheten decibel. [ Visteras dr det frimst trafiken som ger upphov till forhéjda
bullernivaer for ett stort antal ménniskor. Problem finns att klara de natio-
nella bullerriktvirdena.

Forskning visar en alltmer samstimmig bild av att buller 4r en orsak till bety-
dande hilsoeffekter hos befolkningen. Buller kan stéra sémn och vila, skada
horseln, skapa stress och koncentrations-svarigheter. Det finns ocksi indikatio-
ner pa att langvarig exponering for trafikbuller kan medféra effekter pa hjirt
och kirlsystemet.

Inom samhiillsplanering dr bullerproblematiken en viktig aspekt att ta hiinsyn
till i utvecklingen att nd den langsiktigt héllbara staden. Visteras stads strategi,
att bygga staden inat, ir ett exempel pa en strategi med risk f6r inneboende
mélkonflikter. Det ir en utmaning att bygga en titare stad och samtidigt till-
godose minniskors behov av tystnad.

Fastighetsigare som upplever sig bullerstord av trafik kan hos ansvarig vig-
héllare (Visteras stad for det kommunala vignitet och Trafikverket for det
statliga bilnitet) ans6ka om bidrag till atgird. Bidraget dr tinkt att i forsta
hand ticka kostnaden for ett glasbyte eller ett kompletterande fonsterglas och
ir inte avsett att ticka normala underhéillsitgirder. For att kunna anséka om
bidrag ska féljande kriterier vara uppfyllda:

¢ Ljudnivin vid fasaden, beriknat som medelvirde ¢ver dygnet, dverstiger
eller ir lika med 64 dBA ekvivalent, (beriknas enligt den Nordiska berik-
ningsmodellen)

¢ Det ir "normal” standard p3 fastighetens ytterviggar, det vill siga att det ir
fonstret som dr den svaga punkten i fasaden

* Bidrag utbetalas endast for ligenheter och bostider som anvinds for per-
manent boende. Om fastigheten innehéller verksamheter kommer bidraget
reduceras for dessa

Undantaget for att bidrag skall utbetalas 4r om ljudkrav stillts pa fastigheten i
samband med detaljplan eller bygglov. Bidrag betalas inte heller ut for fastig-
heter byggda 1997 eller senare dir ljudkrav ér stillda i Boverkets byggregler.

2011 genomfordes en bullerkartliggning éver hela kommunen.
Kartliggningen lag till grund for det atgirdsprogram som antogs
2014. Atgirdsprogrammet ska identifiera vilka &tgérder som skall
prioriteras for att minska antalet personer som berors av hogt
omgivningsbuller. Atgirder skall tas fram gillande de nirmsta

fem aren samt hur kommunen tinkt arbeta med problematiken
pa lang sikt. Flertalet kommuner har tagit fram &tgirdsprogram.
En genomgaende prioriteringsordning i framtagna &tgirdspro-
gram 4r att genomfora dtgirder for att i forsta hand ni en bra
inomhusmiljo.
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Tillganglighet

[ regeringens transportpolitiska mél framhalls tillgingligheten som den
viktigaste funktionen i transportsystemet: " Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundliggande till-
ginglighet med god kvalitet och anvéindbarhet”. Begreppet tillginglighet avser
mojligheten att ta del av nigot efterstrivansvirt. Denna mojlighet ska ges till
alla trafikanter. Barn, dldre och minniskor med funktionshinder ska dgnas
sirskild omtanke i planeringen. Géendes, cyklisters och kollektivresenirers
ansprak pa tillginglighet ska vara sérskilt prioriterad. Samtidigt kriver en stad
i tillviixt att transporter av varor och gods ocksa ges tillginglighet.

For att skapa tillginglighet ar nirhet och koncentration viktiga inslag i bebyg-
gelsestrukturen. Lokalisering av viktiga mélpunkter ska ske s3 att si manga
minniskor som maojligt kan dra nytta av nirheten. I den fysiska miljon

krivs dven sirskilda anpassningar for att mota behoven hos minniskor med
funktionshinder.

Tillginglighetsanpassning foér funktionshindrade har sirskild betydelse, vilket
ocksé avspeglas i lagstiftningen. Den fysiska utformningen ska gynna rorelse-
hindrade, synsvaga, horselsvaga, allergiker, forstindshandikappade med flera.
Ar 2000 antog riksdagen en Nationell handlingsplan fér handikappolitiken. I
den sigs att "enkelt atgirdade hinder mot tillgingligheten och anvindbarheten
for personer med nedsatt rorelse- och orienteringsformaga ska vara atgirdade
fore utgdngen av &r 2010 pa befintliga allminna platser”. I Viisteras har arbetet
med tillginglighetsanpassning pagétt kontinuerligt under méanga ar. Under

de senaste aren har enkelt avhjilpta hinder i gatumiljon atgirdats enligt en
sirskild handlingsplan.

Trafiksakerhet

Ett av de stora folkhilsoproblemen i Sverige ir trafikolyckor. For samhillet
medfor trafikolyckorna stora kostnader varje ar och stort personligt lidande.
Enligt den officiella statistiken i Visteras, som bygger pa polis- och sjukhus-
rapporterade olyckor, sa har antalet olyckor &ren 2007- 2012 kraftigt minskat.
Av de svara olyckor dir bilar och tunga fordon ir inblandade, 4r métesolyckor,
korsningsolyckor och singelolyckor de vanligaste olyckstyperna.

Den enskilt viktigaste faktorn fér om olycka sker och hur allvarliga f6ljderna
blir 4r trafikanternas hastighet. Drygt tva tredjedelar av alla svara olyckor som
drabbar oskyddade trafikanter i Visteras dr singelolyckor. For cyklister ér
vijning for olika typer av hinder, hog fart samt foremal som fastnar i hjulen
vanliga orsaker till att man tappar kontrollen 6ver cykeln och &drar sig svira
skador. Bland giende ir det fall pd grund av halka eller sjukdom samt kolli-
sioner med personbilar som orsakar de flesta svara skador. En tredjedel av alla
svara olyckor som drabbar oskyddade trafikanter beror pa kollisioner. Manga
av dessa kollisioner intriffar vid passager dir flera trafikslag exponeras for
varandra. De senaste tjugo aren har ett femtiotal oskyddade trafikanter dodats
och ca 400 skadats svart i kollisioner med motorfordon i Vastmanlands lin.
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