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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE
Uppdraget var att gora en forprojektering av Frosékersvigen som ingér i detaljplan dp1911.
En ca 2 km lang vég i obruten terrdng, som ska forbinda den kommande bebyggelsen inom
DP Malmbacken i vister till Harkievdgen i Oster, vid Téangsta. Mitt pa strackan ska en
stickvig soderut finnas, och GC-végar ska ocksa finnas ldngs béda vigarna. Stickvigen
bendmns Tegstigen.

1.2 FORUTSATTNINGAR OCH AVGRANSNINGAR
Som underlag till projekteringen har samradshandlingar och tidigare forprojektering
tillhandahallits, grundkarta, kompletterande inmétningar samt mark-/bergmodell.

Geoteknik och Dagvatten/Ledningsarbeten har inte ingatt i uppdraget.

1.3 METOD
Projekteringen ar utford med Civil 3D Naviate Vég, och enligt krav VGU (Publ. 2022:001).

Koordinatsystem i plan: SWEREF99 16 30
Hojdsystem: RH2000

2 NULAGE

2.1 BEFINTLIG MARK

Terrdngmodellen har skapats genom att uppdatera den markmodell som anvéndes i tidigare
forprojektering med de kompletterande inmétningar som har gjorts.

De kompletterande inmétningarna dr samlade i filen ”Frosakersvdgen Lev 1.dwg”, 2022-09-
30.

2.2 GEOTEKNIK
Den geotekniska undersékningen fran tidigare forprojektering har tillhandahallits:

e MUR-Geo, Lukas Fogelberg, Loxia group, 2019-09-20
e PM-Geo, Lukas Fogelberg, Loxia group, 2019-09-20

Striackningen for Frosakersvagen gér till stérsta delen genom fastmarks- och bergsomraden
med mycket ytblock, medan anslutningsvégen séderut gar genom sedimentomraden bestdende
av lera.

Berg i dagen har noterats vid féaltbesok, men ingen kartering har gjorts.

Som projekteringsunderlag har samma bergmodell som anvéandes i tidigare férprojektering
nyttjats d v s en antagen bergyta 1 m under befintlig mark.

2.3 BEFINTLIGA VAGAR
De nya végarna ska bada anslutas till Harkievdagen, som forvaltas av Trafikverket.
Harkievagen é&r asfaltbelagd och ca 5 m bred. Den nya strackningen av Frosakersvégen korsar
ocksa tva grusvagar. I den ena har Malarenergi VA-ledningar.
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2.4 BEFINTLIGA LEDNINGAR
Underlag for befintliga ledningar har inhdmtats via Ledningskollen.se och redovisas pa
planritning.

2.4.1 Milarenergi
I befintlig grusvdg som l6per parallellt med den nya anslutningsvédgen séderut mot Harkie
ligger vatten- och spillvattenledningar.

Pé strickan ligger ocksa s k svavelvétebrunnar. Den tidigare projekteringen hade lagt
véglinjen for nira dessa brunnar. Ett nskema@l har varit att flytta véglinjen vésterut, bort frén
brunnarna.

2.4.2  Vattenfall
Vattenfall har bade markforlagda och luftledningar i omrédet. Den planerade végen korsar en
0,4 kV luftledning som har méits in i plan och hojd.

Minsta fria méttet mellan viig och luftledning < 1 kV ir 6 m enligt ELSAK-FS 2008:1, tabell
5.

2.4.3 Skanova
Skanova har kablar i omradet, men inga som kommer att paverkas av de nya vigarna.

2.44 Trafikverket

Trafikverket har inga kénda ledningar i omrédet, men pépekar att de inte har en digitaliserad
forteckning Gver alla ledningar, exempelvis dagvatten, VA/draneringsledningar och kablar.
En okulér kontroll av platsen samt nddvéandiga forsiktighetsatgérder ska vidtas vid samtliga
markarbeten. For att & utfora arbeten i deras anldggningar kravs ett sdrskilt tillstand.

I och med att Harkie-végen ar Trafikverkets vdg och att schakt och ledningsarbeten kommer
att behovas vid anslutningspunkterna s& maste detta beaktas i nésta skede.

2.5 TRAFIK
Trafikala forutsittningar for de planerade viagarna har hamtats fran tidigare bullerutredning
(Norconsult, 2021-03-31) enligt figur 2.5.1 nedan.

2 100 fordon/dygn

700 fordon/dygn

1 400 fordon/dygn

Figur 2.5.1 Trafikprognos 2040 (4% tung trafik)
2.6 NATUR- OCH KULTURMILJO

Omréaden som har identifierats av tidigare natur- och kulturvardesinventeringar redovisas pa
planritning. Tvéa invasiva frimmande véxtarter -blomsterlupin och kanadensiskt gullris-
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patriaffades inom planomradet vid inventeringarna. Dessa kan paverka masshanteringen i
byggskedet.

I samband med filtbesok patriaffades ocksé en skyddsvird ek (X=6602541.891, Y=
163340.096). Néarmaste sléntkron- /fot ska enligt onskemal fran kommunen inte vara nérmare
dn 10 m fran tradet.

2.7 BOENDE
Boende pa fastigheten Tangsta 1:3 har Onskat att vaglinjen fran den tidigare projekteringen
som presenterades i detaljplanens samradshandlingar ska flyttas norrut enligt figur 2.7.1.

SKIST

3C13

Figur 2.7.1 Skiss pa onskad vigdragning (roda linjer) av boende, fastighet Tangsta 1:3

3 RESULTAT

3.1 VAGUTFORMNING

3.11 Referenshastighet
Referenshastigheter redovisas pé planritningar.

Referenshastigheten for Frosakervigen ar satt till 80 km/h, vid passagen norr om fastighet
Tangsta 1:3 och anslutningen till Harkievdgen i Oster tilldter plangeometrin endast 50 km/h
enligt VGU.

Referenshastigheten for Tegstigen ér satt till 60 km/h for den norra delen, och 40 km/h f6r
den sbdra delen.

Harkievagen har skyltad hastighet 70 km/tim.
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3.1.2 Linjeféring
3.1.2.1 Frosdkersvigen
I plan har linjeforingen utgétt ifran att mojligaste mén ligga kvar i det tidigare
utbredningsomréadet, men justerat linjeforingen utifran f6ljande punkter:

e flyttat linjen norrut vid fastighet Tangsta 1:3

o flyttat linjen s6derut vid skyddsvird ek

o flyttat linjen mellan inmaétta stolpar till befintlig luftledning El

e flyttat linjen norr om naturinventeringsomraden (NVI2 och NVI3)

e samordnat anslutningen av linjen vid plangridns mot DP Malmbacken i véster.

Profilen styrs av befintlig niva p&4 Harkievigen i Oster varifran den stiger i skdrning de forsta
150 m, sedan gér den ver till bank vars hojd styrs av slidntutbredningen vid den skyddsvérda
eken vid km 0/304. Vid passagen under luftledningen vid ca km 0/552 begrinsas den méjliga
profilhdjden av det fria mattet som ska vara minst 6 m. Darefter foljer vigen terrdngen och
gér omvixlande i bank och skérning fram till korsningen vid befintlig grusvég vid ca km
1/640 dar profilen ligger néra befintlig mark. I véster ansluter profilen mot DP Malmbackens
projekterade hojder.

Den storsta fyllningen finns vid ca km 0/250 - 0/310 och &r ca 4 m hog bank, vilket kraver
rdcke. I 6vrigt understiger vdgbankarna 3 m hojd vilket innebér att inget racke kravs.

3.1.2.2 Tegstigen
I plan har linjeforingen ocksé utgétt ifrdn den tidigare forprojekteringen, men justerat
linjeforingen utifran foljande punkter:

e Viglinje ér flyttad nagot vésterut fran befintliga Svavelvétebrunnar
e GC-bana ér flyttad till den Gstra sidan om korbanan for att nyttja befintlig grusvig

e Vid NVI4- och NVI5-omradena, och boplatslamningarna har vigen forlagts till den
Ostra skogskanten

e [ den sodra delen ér planlidget for korbana och GC-bana forlagt i kanten pa befintligt
dike for att det i framtiden ska kunna rymmas en vindplan for buss (Lbn) véster om
vigen. Vindplanen foljer inte krav enligt VGU/Region Vistmanland, utan dr
projekterad med hjilp av korspar.

Profilen f6ljer i stort sett befintlig mark i den sddra delen som gar i &ngsmark och ligger nagot
over befintlig mark i den norra delen som gér i skogsmark.

3.1.3  Anslutningar
Placeringar pé anslutningar framgér av planritning.

Placeringar av anslutningar for skogsmaskiner till omgivande skogsmark har mottagits fran
Svenska Kyrkan, som dger marken.

Hoéjdséttning och detaljutformning gors i senare skede.

3.1.4 Typsektioner

Typsektionen for Frosakersviagen foljer samma utformning som befintlig viag
Géaddeholmsvégen. Korfélten dr 3,25 m bred med védgren pa 0,25 m bredd och stodremsa 0,25
m. Mellan vdgbana och GC-bana finns en 6 m bred sidoremsa utformad som ett svackdike.
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Typsektionen for Tegstigen dr anpassad efter framtida busstrafik. Korfalten ar 3,25 m bred
med végren pa 0,25 m bredd och stodremsa 0,25 m. Mellan vigbana och GC-bana finns en
sidoremsa av varierande bredd utformad som ett svackdike.

Slantlutningar 1:3 for bank och 1:2 for skdrning har anvénts.

Viagoverbyggnader ér antagna till 0,59 m for korbana och 0,5 m fér GC-bana. Vid
bergskarning har forstérkningslagertjockleken minskats till 0,2 m.

3.1.5 Ricken
Med nuvarande profil behdvs racke pa strackan ca km 0/250 - 0/310 dér det &r ca 4 m hog
bank. Skulle profilen hojas pa delar av strackan kan det innebéra att omfattningen okar.

3.1.6 Viltstingsel
Utformning pa eventuella viltstangsel, grindar och uthopp m m har inte beaktats.

3.2 MASSBALANS
Massbalans framgar av tabell 3.2.1 nedan. Bergschaktsvolymen ar berdknad med svéllfaktor
1,5. Det dr ocksa antaget att bergschaktsmassor kan krossas och anviandas som obundna lager.
Avbaningsmassor (0,2 m vegetationsavtagning) &r inte inrdknade.

Frosakersvigen | Tegstigen Tegstigen GC Summa
Jordschakt +18600 +4200 +100 22900
Bergschakt +21000 +1200 0 22200
Fyllning -21100 -4000 -2000 -27100
Obundna lager |-3400 -3500 -1000 -7900
Summa +15100 -2200 -2900 10 100

Tabell 3.2.1 Massbalans

For noggrannare massbalansberékningar behdver bergmodellen forbéttras och bergkvaliteten
och jordlager undersokas for att beddma anvéndbarheten i fyllning och obundna lager.

Massbalansen gar i hog grad att padverka med profiljusteringar av Frosakersvigen.

3.3 AVVATTNING
Vigar har projekterats med 6ppna diken med dikesdjup 0,3 m under terrass. Ytan mellan GC-
bana och vidgbana har forsetts med ett svackdike for ytvatten.

I 6vrigt har ingen projektering avseende dagvatten gjort, eftersom det inte har ingatt i
uppdraget.

4 SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONER

I kommande skede bor foljande punkter beaktas:

e Bergkartering, berg i dagen
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Eventuellt kompletterande geoteknik

Provtagning av berg fér bedomning av anvéndbarhet for krossning till
fyllning/obundna lager.

Avvattning

Eventuella profiljusteringar for 6nskad massbalans. Observera rackeskrav vid
bankhdjd >3m.

Samrad Malarenergi angaende inhdgnad/uppstéllningsplats vid Svavelvatebrunnar
Overbyggnadsdimensionering
Fortsatt samordning DP Malmbacken

Samordning med Trafikverket for trumforlangning/trumbyte Harkievdgen

Ovrigt som har diskuterats under projekteringen r:

Eventuellt kan det kridvas Grodpassager under vigen vid passagen norr om NVI2,

Sensorstyrd belysning av GC-bana som bara tinds vid trafikering.

5 REFERENSER

Samradsunderlag Visteras Stad (https://www.vasteras.se/bygga-bo-och-miljo/kommunens-
planarbete/pagaende-planer/dp1911.html)

Utformning av busshéllplatser och infrastruktur for busstrafik, Dok. Nr 42615-1, Region
Vistmanland

VGU Krav (Publ. 2022:001)
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