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Forord
En rakall regnig novembermorgon ar 2026 cyklar Victor, Julia och jag mot
resecentrum i Vasteras, for att ta taget till Stockholm. Vi ar rejélt papalsade och vi far
trampa pa ordentligt i motvinden. Bl6ta av regn utvandigt och av svett invandigt
kommer vi fram till ett varmt och valkomnande resecentrum. Julia och jag parkerar
vara cyklar under tak. Victor lamnar in sin cykel vars vaxlar har kranglat, till
reparatoren i resecentrum. Vi har gott om tid sa vi hinner till och med ta en varm
dusch i resecentrum innan avresan. Varsitt frukostpaket hinner vi ocksa kopa med oss.
De sista minuterna innan taget kommer in vantar vi sittandes pa de uppvarmda
bankarna pa den véaderskyddade perrongen. Perrongen ar utsmyckad med en vacker
ledbelysning dar taget ska stanna. Den lyser tills taget rullat ut fran stationen. Vart nya
resecentrum i Vasteras ar verkligen nagot att vara stolt Gver!

Vi kommer tillbaka sent samma kvall. Taget fran Stockholm rullar in pa perrongen

och belysningen tands upp. Vi ér i Vasteras - det kanns! | rulltrappan valkomnar kénda
visterdsare oss sasom Tomas Transtrémer och Loreen och vi kanner oss lite stolta. Aven
Vasteras kan bjuda pa varldskandisar. Victor rusar till cykelreparatdren, som turligt nog
har 6ppet fortfarande och som har reparerat cykeln. Julia ar trétt och bestdmmer sig for att
lamna sin cykel kvar i cykelgaraget, dar kan den sta sékert, och istallet ta bussen hem. Det
regnar ute, men Julia kan ga regnskyddad hela vagen till bussen. Jag behover képa hem lite
frukostmat och livsmedelsbutiken intill resecentrum har éppet hur lange som helst, sa det
ar aldrig nagot problem. Victor véntar pa mig under taket pa centrumsidan av resecentrum
och vi tar séllskap hemat.

Den nya gangvagen, som leder till stadskéarnan &r sa vacker med tradrader, stensattningar
och den konstnarligt utformade belysningen, att det trots regnet ar lockande att ga mot
Vasteras City. Pa andra sidan resecentrum lockar Mélaren. Vart nya resecentrum i Vasteras
ar det basta som har hant!
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1 Inledning

1.1 Projektets bakgrund och syfte

1.1.1 Bakgrund
| Véasteras stad genomfors ett stadsutvecklingsprojekt av Stationsomradet.
Utvecklingen ska leda till att stadsdelarna pa bada sidor om befintlig jarnvag
lankas samman och att stadens centrala delar ska fa en naturlig koppling till
Malaren. Omradet med sitt stationsnara lage har stor potential att utvecklas till
Vasteras nya motesplats och nav for naringslivet med moderna attraktiva kontor
blandat med bostader och andra verksamheter.

En snabb utveckling av staden i kombination med det nationella fordubblingsmalet
for kollektivtrafiken forvéantas innebdra kraftiga resandedkningar. Befintligt
resecentrum har redan idag kapacitetsproblem och forvantas inte klara det framtida
kapacitetsbehovet. Samtliga kollektiva trafikslag forvantas 6ka och stalla krav pa
saval utokade ytor som forbattrad funktionalitet. Funktionalitet avser trafikslagen i
samspel som en helhet saval som var och en for sig.

0

ar 2026 promenerar du genom omradet. Du tittar mot
resecentrum och kanner en stolthet 6ver att Vasteras kan visa
upp ett resecentrum som inte bara har en omtalad gestaltning
utan dven dr kdnt for sin goda funktion”

(Citat fran oversiktsplanen forord)

Jernhusen &ger fastigheter som bland annat bestar av stationer och
stationsomraden. Genom forvaltning och utveckling av dessa bidrar Jernhusen pa
kommersiella grunder till battre forutsattningar for ett dkat kollektivt resande.
Jernhusen har deltagit i Vésteras stads arbete med en fordjupad Gversiktsplan for
Stationsomradet.

Den Regionala Kollektivtrafikmyndigheten utgors i Vastmanland av Landstinget. |
myndighetens uppdrag ingar bland annat att utarbeta ett regionalt
trafikforsorjningsprogram dar mal med kollektivtrafiken anges. Programmet
innehaller fem dvergripande mal som i sin tur ar indelade i delmal. Resecentrum
har stark paverkan pa fyra av de fem 6vergripande malen. | programmet finner vi
bland annat féljande citat:

” En stor del av kollektivtrafikens attraktivitet hinger
samman med omgivande infrastruktur och service i
anslutning till resan. Okad tillganglighet kan nds genom
exempelvis fler turer, goda anslutningsmojligheter,
battre vantmiljoer, miljévanliga fordon och fordon med

’

hog standard samt god komfort, kortare restider etc.’
(se Trafikforsorjningsprogrammet pa
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http://www.ltv.se/Kollektivtrafik/Kollektivtrafikforvaltningen/trafikforsorjni
ngsprogram/)

Trafikverket ska med utgangspunkt i ett transportslagsévergripande- och
samhallsperspektiv skapa forutsattningar och ansvara for den langsiktiga
infrastrukturplaneringen, byggandet och driften av jarnvégar. | stationsmiljéerna
innebdr det att Trafikverket dger och har ett direkt ansvar for att utveckla och
forvalta spar, plattformar och plattformsforbindelser som for resenaren till och fran
taget.

Klovern &r en stor fastighetségare i resecentrumomradet och intresserade att bidra
till utvecklingen.

1.1.2 Syfte och mal med malbilden
Syftet med den gemensamma malbilden, som sammanstéllts i detta dokument, ar
att ge tydliga riktlinjer och viljeyttringar for att mojliggora ett fortsatt
utvecklingsarbete som leder till ett val fungerande resecentrum i Vasteras som
flodes- och funktionsmaéssigt ar val integrerat i staden och har en stark egen
gestaltning. Malbild Vasteras resecentrum kommer att utgéra del av underlag for
det arbete som behdvs for att ta fram detaljplan och for det gemensamma arbetet
for att realisera ett genomfoérande av ett framtida resecentrum.

Avsikten med Malbild Vasteras resecentrum ar att den ska utgora grunden for
forslag till utveckling av det framtida resecentrum genom ett arkitektuppdrag.

Malet &r att Malbild Vasteras resecentrum ska utrycka de funktioner och kvaliteter
som efterstrdvas i det framtida resecentrum.

1.1.3 Malbildsarbetet
Malbild Vasteras resecentrum har arbetats fram genom ett projekt dér Vasteras
stad, Jernhusen, Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Vastmanland och
Trafikverket Region Ost har samverkat och representerats saval i styrgrupp som i
projektgrupp. Projektgruppen har bland annat studerat referensobjekt och sokt
erfarenheter saval internt i de egna organisationerna som externt. | ett senare skede
har &ven Klovern deltagit i arbetet.

1.1.4 Geografisk lokalisering/avgransning
Omradet for det framtida resecentrum ingar i Stationsomradet. Omradets yta ar
ungefar 70 000 kvm (7 ha).

Omradets angransar fran:

e Norr —till Vasaparken, Ottar-kontoret, Mimerkvarteret
Sodra Ringvagen samt korsningen Sodra Ringvégen/Kopparbergsvagen

e Ost —till den framtida sekundéra entrén.
Den sekundéra entrén ingar i omradet

e Sotder — till Kungsangsgatan i hojd med l&get av den nya planerade parken
som dven ingar i omradet, kvarteret Sigurd 3, yttersta granser av

10
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markanvéndningen ”Allméanna ytor/funktionell del av Resecentrum”,
Kungsangsgatan i hojd med den planerade parken i Ostra Hamnen.
Kungsangsgatan ingar i omradet, medan parken ligger utanfor

e Vast — till Tingsratten, kvarteret Sigurd 7, den véstra gransen av
markanvéndningar ’Del av sparomrade dar 6verddckning kan prévas” och
” Allménna ytor/funktionell del av Resecentrum”

(se dven Markanvandningskartan i FOPen for Stationsomradet)

Figur 1 Geografisk avgransning fér resecentrum som malbilden beskriver

1.1.5 Funktionella avgransningar
Resecentrum ska uppratthalla funktioner och klara kapacitetsbehovet for
kollektivtrafiken for samtliga angivna trafikslag. Depaverksamheter for tag, buss,
och taxi kommer att vara lokaliserade utanfor resecentrum. Inte heller ingar
uppstallningsytor for fordon utéver det som kréavs for den produktionsrelaterade
regleringen av trafiken.

1.1.6 Underlag/Tidigare utredningar
Fordjupad Gversiktsplan for Stationsomrédet (FOP) &r grunden for fortsatt arbete.
Malbild Viasteras resecentrum ska lasas tillsammans med FOP,

11
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Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och utredningar som ar relevanta for arbetet
med uppdraget, se www.projekt3b.se/om-projektet/utredningar/

e Vision 2026

OP 2026

Fordjupad oversiktsplan for Stationsomradet

Idéstudie: Vasteras bangard - framtida trafik, funktion och utformning
2012-02-20

Atgardsvalsstudie for Jarnvagen i Vésteras 2013

SmartKoll Vasteras Kommun Slutrapport, Kollektivtrafik med sikte pa
2013 och 2020

o Trafikforsorjningsprogram for kollektivtrafik Vastmanlands lan

1.1.7 Parallella processer

e Busstrafikens utveckling i projektet SmartKoll

e Jarnvagens utveckling och planeringsprocess genom Atgardsvalsstudie,
atgardsplanering och darefter erforderliga fysiska planeringsprocesser for
byggande av jarnvég.

e Parkeringspolicy och parkeringsriktlinjer for Véasteras stad.

e Parkeringsutredning for Stationsomradet.

e Gestaltningsprogram for Stationsomradet

1.1.8 Definitioner och terminologi

[
=
5
i
2
SodraRingvigen
V- )
- i P
prmi Bussterminal AR
eritré  ertre
narr { fam)
6 -' ' -
..—r_q ° | Stockhalm
| prim:.jr entré | Spdromride med sekunddr
| | perronger och platformar entré | »
o seundie
il entré
{gader) (stder]
Kungsingsgatan

Figur 2 Principillustration av resecentrum

For att underlatta tydligheten har foljande begrepp valts for de funktionella delarna
I resecentrumanléggningen.

Stationsomradet Hela utvecklingsomradet enligt Fordjupad
oversiktsplan for Stationsomradet.

Resecentrum Det avgransade omradet som redovisas i figur 1.

12



Malbild Vasteras resecentrum

Primarentré

Sekundérentré

Bussterminal

LOA

BTA

Primadr stationsbyggnad som kan inrymma samtliga
resecentrumfunktioner och dvriga funktioner

har forbindelse mellan plattformar for forflyttning till
och fran mittplattformarna

har minst tva accesspunkter; primar entré norr och
primar entré soder samt mojlig access fran
huvudstraket for gang- och cykel genom omradet.

En kompletterande entré som utokar mojliga vagval
vid forflyttning till och fran mittplattformarna

har tva accesspunkter; sekundéar entré norr och
sekundér entré soder

Den huvudsakliga knutpunkten for angéring av
bussar. Bussterminalen ar integrerad med bade
priméra och sekundara entréerna.

Lokalarea

Bruttoarea

13
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2 Overgripande mal

2.1 Mal

Att forverkliga ett multimodalt® resecentrum i Vasterds som ar attraktivt,
effektivt och funktionsmassigt val integrerat i stadens flode. Ett resecentrum
med resendren och besokaren i fokus samt méanniskan i centrum.

Resecentrum ska;
- Vara en trygg, séker och valkomnande métesplats — for allal
- Haen hog tillganglighet for alla
- Vara en effektiv bytesnod med ett naturligt fléde for resenérer och andra
besdkare.
- Vara kommersiellt barkraftigt med hég servicegrad
- Klara forvéantade resandedkningar med sikte mot 2050.
- Vara utvecklingsbart och féranderligt — aven efter 2050
- Vara Vasteras skyltfonster med god gestaltning, stadens entré
- Etapp 1 av en slutprodukt ska invigas ar 2017

2.1.1 Hallbarhet

Satsning pa utveckling av kollektivtrafiken och utveckling av en ny stadsdel i ett
stationsnéra lage inklusive ett nytt resecentrum har den gemensamma grunden i
hallbar utveckling. Utvecklingen ska ske med hansyn tagen till sociala,
miljoméssiga och ekonomiska aspekter. En viardegrund hos Jernhusen ir ” bygg
vidare pa det som #r bra... ” For Trafikverket och Véasteras stad &r
fyrstegsprincipen den standigt narvarande kompassen och de fyra stegen star for 1)
Tank om 2) Optimera 3) Bygg om 4) Bygg nytt. Aven i de fall dar bygga nytt &r en
nddvéndighet ar de tre forsta stegen vardehdjande faktorer.

2.1.2 Transportpolitiska mal

Overgripande - "Transportpolitikens mél ar att sakerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
Iangsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.”

Funktionsmalet - "Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att
ge alla en grundldaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill séga likvérdigt svara
mot kvinnors respektive méans transportbehov."

Hansynsmalet - "Transportsystemets utformning och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att ékad
hélsa uppnas."

Resecentrum ska vara en séker och tillganglig plats dar alla manniskor kan resa pa
ett tryggt och bekvamt sétt. Utformningen av resecentrum ska gora det latt att resa
kollektivt med saval buss som tag samt skapa goda majligheter att ta sig till och
fran resecentrum till fots eller pa cykel. | och med detta ges goda mojligheter till
ett hallbart resande som ger en béattre miljé och hélsa. Det ska skapas

! Multimodalt resecentrum; Multimodal bytespunkt: En punkt som har utformats med resenéren i
centrum for att mojliggdéra smidiga byten mellan flera transportslag. Har kan man byta mellan privata
fardmedel som cykel och bil och lokal och regional kollektivtrafik.

14
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forutsattningar for samhallsekonomiskt effektiva transporter med hog
tillforlitlighet och punktlighet.

2.1.3 Tillganglighet, trygghet, sékerhet, jamlikhet
Resecentrum i Vasteras har flera centrala roller. Dels ska resecentrum locka till ett
Okat kollektivt resande och dels ska platsen vara en naturlig lank vid forflyttningar
mellan de olika stadsdelarna samt vara en plats for spontana eller planerade moten.
Vasteras nya resecentrum med omnejd ska darfor upplevas som en trygg, trivsam
och tillganglig plats, for alla och dar manniskor kan och vill métas alla tider pa
dygnet oavsett om man ar pa resa eller passerar resecentrum pa vag mellan de
olika stadsdelarna.

Resecentrum &r ett viktigt nav dér olika grupper har varierande forutséttningar att
nyttja den fysiska miljon och de olika kommunikationsmedel som erbjuds.
Resecentrum och dess omgivningar ska utformas sa att de ar tillgangliga for alla
grupper i samhéllet. Planeringen ska anpassas till krav som tillgodoser samtliga,
sasom fotgangare, cyklister, de med eller utan bil, yrkesverksamma, kvinnor, man,
pensiondrer, barn och ungdomar. Tillganglighetsanpassning for funktionsnedsatta
har sarskild betydelse, vilket ocksa avspeglas i lagstiftningen.

Det finns ett flertal aspekter att ta hansyn till for att na en trygg och god fysisk
tillganglighet i resecentrum och dess omgivning. Nagra viktiga parametrar &r att
det ska:

e vara enkelt att forflytta sig bade horisontellt och vertikalt

e finnas bra anslutningar for alla trafikantslag, speciellt for gangare och cyklister

e finnas trygga och sakra parkeringsplatser for cyklar och fordon

e habra men ej blandande belysning

e erbjuda tydlig sjalvforklarande miljé med kontrastmarkeringar och strak

e vara enkelt att fa en sittplats, bade inomhus och utomhus samt att sittplatser i
olika hojder kan erbjudas

e e tydlig, gemensam information for alla trafikslag

e ga att kopa biljetter for alla, det vill séga att biljettdiskar och biljettautomater
ska utformas tillgangliga med avseende pa hojder, erbjuda tal- och taktila
funktioner och liknande

e haen sadan utformning sa att resendren inte marker nagon skillnad mellan
olika fastighetséagare

e vara enkelt att skota drift och underhall

e erbjuda klimatanpassade och véaderskyddade vantytor for alla resendrer oavsett
trafikslag, aven pa perronger

EU-Kommissionen har (21 december 2007) beslutat om tekniska specifikationer
for driftskompatibiliteten (2008/164/EG, TSD PRM) avseende funktionshindrade i
det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tag och det
transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag. Syftet med TSD ér att 6ka
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tillgangligheten till jarnvagstransport for manniskor med funktionshinder. Detta
inbegriper tillgangligheten till offentliga platser inom infrastrukturen (daribland
stationer) som kontrolleras av jarnvégsforetaget, infrastrukturforvaltaren eller den
stationsansvarige.

Infrastrukturaspekterna och alla specifika bestammelser galler fullt ut fér ny
infrastruktur som tas i drift och i de fall svensk och europeisk lagstiftning ej ar
harmonierade sa ska de krav som bést tillgodoser behoven for personer med
funktionsnedsattningar tillampas.

2.1.4 Kapacitet
Resecentrum ska uppratthalla funktioner och klara kapacitetsbehov for all
kollektivtrafik och for samtliga resenédrer samt erbjuda ytor for angoring och
passering av omradet. Kapaciteten behover vara expanderbar over tid. Det forsta
siktet &r pa 2026 med stegvisa mal varav det forsta etappmalet ar 2017.
Utformningen ska klara ett vaxande kapacitetsbehov bortom i forsta hand 2030
och vara expanderbart dven efter 2050.

2.1.5 Resandemiljo
Resandemiljon i resecentrum ska stodja ett hela resan perspektiv och hallbara
transportval, det vill sdga angéring med exempelvis buss eller cykel ska vara sa
funktionellt och attraktivt vid resecentrum att valet av hallbara transportsslag vid
start av resan foredras.

2.1.6 Effektiv bytesnod
Att fungera som en effektiv bytesnod ar en av resecentrums viktigaste roller.
Funktionella floden med optimala kopplingar mellan de olika trafikslagen skapar
ett attraktivt resecentrum som genererar 6kande fléden. Resandet har varierande
intensitet under dygnet. De mest intensiva timmarna ar tidiga morgontimmar och
eftermiddagar/kvallar da den stora mangden pendlare rér sig inom resecentrum.
Dimensionering och utformning av resecentrum ska darfor klara dessa
hogintensiva perioder. Avstandet mellan malpunkter inom resecentrum,
exempelvis byten mellan trafikslag, bor i normalfallet vara 5 minuter.

2.1.7 Kommersiell barkraft
Resecentrum ar en bendmning pa en storre plats som samlat mojliggor byten
mellan olika trafikslag samt riktar sig till besokare. Resecentrum kan utgoras av
allménna ytor, vantytor och attraktiv kommersiell service med ett i flodet val
integrerat stationshus som nav. Det kan aven innehalla eller vara nara
sammankopplat med andra funktioner sa som kommersiell service, kontor, hotell
m.m. samt &ven bostéder. Resecentrum &r inte bara en transitarea for pendlaren
utan aven ett besoksmal i sig, en plats dar de som bor och verkar i omradet méts,
kanske &ter en bit mat, gor sina &renden och dar resendaren med mer tid garna
spenderar den.
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Genom att samla alla vént-, service- och informationsfunktioner i gemensamma
kommunikationsytor for alla trafikslag kan man skapa underlag for basta mojliga
kommersiella serviceutbud. Resenérsflodet i sig &r inte alltid tillrackligt for att
skapa underlag for kommersiell service, man maste ocksa ta hansyn till
tillganglighet for 6vriga potentiella kunder. Bésta forutsattningarna for
kommersiell service astadkoms nar huvudflddet leds igenom de gemensamma
kommunikationsytorna och om olika servicefunktioner kan dockas till
huvudflodet. Framtidens stationer ligger sannolikt mer orienterade langs
huvudflodet 6ver och/eller under sparen. Stationen ar urban och kan med sitt
centrala lage och sin publika miljo utvecklas till stadens basta motesplats.

For att kunna sakra kvalitativa krav pa koncept, service och varumarken ar det
viktigt att verksamheterna etableras med goda strukturella forutsattningar. For att
fa verksamheten att fungera kravs att stor omsorg dgnas vid kommersiell
funktionsplanering som skapar forutsattningar for lonsamma etableringar.

For att kunna dimensionera grovt i tidigt skede ar det nodvandigt att alltid
balansera gemensamma ytor, kommunikationsytor och andra icke kommersiella
ytor med kommersiella ytor for att fa ekonomisk barkraft. Ett nyckeltal ar att
allmanna kommunikationsytor, det som kan betraktas som kundstraket, bor hallas
sd att relationen LOA/BTA inte blir lagre an 0,8.

Med detta i ryggen blir stationens integrering i stadens fléde av yttersta vikt i
kombination med att utbudet inuti stationen utgor en dragare i omradet.

2.2 Arkitektur

2.2.1 Gestaltning
Gestaltning ar ett nastan magiskt uttryck inom drama, film och litteratur. Att
gestalta betyder att ge form, att visa vad som héander och vilket uttryck det tar.

Med sin djarva gestaltning, en kombination av arkitektur, konst och teknik, &r
resecentrumet den elegantaste portalen till staden och det vackraste fonstret ut i
varlden. Resecentrum vécker nyfikenhet hos den besdkande att utforska den
spannande staden utan granser dar allt ar mojligt.

Gestaltningen av resecentrum boér fodas ur all den rérelse som ar signifikativt for
ett resecentrum. Gestaltningen ska ha integritet och respekt for sin omgivning och
samtidigt leva i samklang med omgivningen. Upplevelsen att vara pa vag ska
kannas i resecentrums gestaltning.

"Resecentrum valkomnar dig!!"

Vilintegrerat i staden, forankrad i sin omgivning, forstarker Vésteras nya
resecentrum kopplingen mellan stadens centrum, Malaren och de nya stadsdelarna
vid vattnet.

Resecentrum ar fullt av liv och rérelse, manniskor som &r pa véag, som vander hem
och som vantar for att fara vidare. Rorelse liksom variation av funktioner skapar

17



Malbild Vasteras resecentrum

liv och rorelse. Har finns mat och kaffe, men ocksa ett stort utbud av aktiviteter
som passar alla. Har finns det kommersiella som lyfter resecentrum annu mer
genom integration av resan och motet. Allt &r tillgangligt for alla. Entréerna &r latta
att hitta oavsett om du kommer fran centrum eller fran Mélarens sida. Vl inne har
du ingen svarighet att orientera dig, specialdesignad skyltning och
vagvisningssystem hjalper. Aven de storslagna vyerna dver staden och Malaren
bidrar till orienterbarheten. Rorelsen, dynamiken som omger resecentrumet ar
pataglig, bade interiort och exteriort. Men stillheten finns dar ocksa. En paus i
rorelsen.

Vart nya resecentrum ska fungera som ett landmérke. Det ska utmarkas av
dubbelsidighet dar alla entréer upplevs som framsidor. Samspel ska finnas mellan
gestaltningen av resecentrum och gestaltningen av omgivningen. Hansyn ska tas
till gatustrukturen, till narbeldgna tegelbyggnader Vasaparken och Malaren.
Byggnaden/komplex av byggnaderna, som utgor resecentrum, ska upplevas som
en viktig del av staden vilken utmérker sig med sjalvstandig och kraftfull
gestaltning. Gestaltningen av det nya resecentrumet i Vasteras ar speciellt viktig.
Nastan alla vasterasare har nagon gang besokt och anvant stadens resecentrum, en
plats som manga kanner igen och besoker. Dessutom ar det den forsta platsen som
man moter nar man som buss eller tdgresenar anlander till Vasteras.. Ett nytt
resecentrum kan bli en symbol for Vasteras.

Resenédren ska kénna att det finns ett starkt fysiskt och funktionellt samband
mellan bussterminalen och jarnvagsstationen. | ett dnskvart scenario upplever
resendren jarnvagsstationen och bussterminalen som en enhet. Bussterminalen ska
vara en integrerad och sjalvklar del av resecentrum. Gestaltning av alla byggnader,
alla allmanna ytor liksom val av mobleringen inom hela resecentrumet ska utgéra
en helhet.

De allménna platserna vid resecentrumet ska karaktériseras av en estetisk
utformning som haller hog kvalitet. De kommer att bli bade stérre och mycket mer
funktionella jamfoért med dagens 16sning. Platserna ska kdnnas 6ppna, inbjudande,
trygga och sakra for dem som vistas pa dem. Dess generosa storlek innebér en stor
utmaning vid deras planering och projektering. A ena sidan &r det viktigt att de,
vid rusningstrafik nar manga resenarer anvander ytorna, upplevs tillrackligt stora
for att fylla alla viktiga behov (sittplatser, gronska, cykelparkeringar, angéring,
konstelement, eventuella inslag av vatten osv.). A andra sidan fér inte deras
generdsa storlek ge kénsla av ddslighet, tomhet och otrygghet. Detta ar speciellt
viktigt under kvalls- och nattetid nar ytorna inte kommer att bestkas av sa manga.
Fin och varierad belysning, noggrant val och placering av méblering och gronska
samt samband med omgivande byggnader bidrar till hog kvalitet och trygghet.
Kommersiella lokaler som kompletterar resecentrum bidrar till liv och rorelse
vilket ocksa skapar trygghet.
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Integration i staden

Ett resecentrum som ar integrerat med sin omgivning ar en forutséttning for en
valfungerande och effektiv kollektivtransportnod dar manga manniskors vagar
korsas. Det ar viktigt, oberoende pa vilken sida av resecentrum man befinner sig,
att det ar enkelt att ta sig till, fran och genom resecentrum pa ett smidigt satt.

Framtida resecentrum, ska i betydligt hogre grad an idag, vara en integrerad del av
centrala Vasteras. Fler strak i form av cykelvagar och gangbanor ska leda till
resecentrum. En karta nedan (figur 3) visar anslutningar som ska ha funktionell
koppling med Vésteras resecentrum. Straken ar redovisade utifran de
stadsstrukturer som presenteras i den fordjupade 6versiktsplanen for
Stationsomradet.

Pa norra sidan av resecentrum vid den priméara entrén ska straken mot Vasaparken
och langs Kopparbergsvagen vara de tydligaste och starkaste. Det &r de straken
som ar mest populéra idag och kommer dven i fortsattningen att vara det. Pa sodra
sidan av resecentrum ska fler nya strak skapas och nagra av de befintliga ska
forstarkas och fortydligas.

Byggnation av en sekundar entré innebér att nya strak, bade pa entréns norra och
s6dra sida, maste skapas och anpassas till de planerade stadsstrukturerna. De nya
straken till och fran den sekundara entrén ska underlatta orienteringen for
resendren och erbjuda ett bekvamt alternativ till den primara entrén.

Det ar aven viktigt att anvanda Sigurdsgatan mellan den sekundéra entrén som ett
starkt och tydligt strak som uppfattas av resenaren som en lank mellan den primara
och den sekundara entrén.

Bussterminalen ska vara en integrerad del av resecentrum som lankar den
sekundara och den priméra entrén. Den ska vara lokaliserad pa norra sidan av
sparomradet.

Beskrivning av straken i storre ssmmanhang finns i den fordjupade
oversiktsplanen for Stationsomrédet 1 delen "Planforslag”.
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Figur 3 Strak som leder till resecentrum och passager genom sparomradet

| dagslaget ar resecentrumet vant mot centrala Vasteras. Malet med det nya
resecentrum &r att det ocksa ska oppnas upp soderut mot de nya planerade
omradena och mot Mélaren. Bade den norra och den sodra sidan av resecentrum
ska uppfattas som framsidor av resecentrum. De bada sidorna ska ha likvardig
status och lika bra tillganglighet och integration med omgivningen.

Runt resecentrum finns nagra av de béasta platserna for gator och platsbildningar
dar forutsattningarna for publika bottenvaningar ar hoga.

Forutom de fysiska kopplingarna ska dagens visuella samband mellan
resecentrum och omgivningen behallas och forstarkas. Pa kartan nedan (Figur 4.)
redovisas platser fran vilka framtida resecentrum ska synas fran marknivan. Ett
stort antal platser fran vilka resecentrumet ar synligt underlattar orientering inom
staden. Det nya resecentrumet med sina entréer ska vara synligt fran vissa delar av
Kungsangsgatan och Sddra Ringvéagen. Resecentrum ska dven i fortsattningen
vara synligt fran korsningen Stora gatan/Kopparbergsvéagen och pa grund av det
ska siktlinje mellan korsningen och resecentrumet behallas.

Angaende passager se den fordjupade dversiktsplanen.
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Figu_r 4_Orienterbarhet till centrum, siktlinjer mellan resecentrum och 6vriga platser i resecentrums ndrmaste
omgivning

2.2.3 Integration inom resecentrum
Inom resecentrums omrade ska resandefunktionerna vara det primara men omradet
ska &ven kompletteras och integreras med 6vriga stadsfunktioner och kommersiell
service. Inom omradets avgransning ska det finnas plats for kompletterande
funktioner som kontor, handel, bostader och kulturverksamheter. Funktioner som
bést kan bidra till att géra resecentrum med dess omgivning mest attraktivt,
levande, varierad och tillgangligt ska prioriteras. Olika funktioner bor blandas pa
bade bredden och hajden. Tva nyckelord: intensitet och densitet ska beskriva
blandning av olika stadsfunktioner inom omradet.

2.2.3.1 Konstnarlig utsmyckning
Resecentrum ska aven innehalla konstnarlig utsmyckning som starker Vasteras
identitet och som stérker resecentrum som en motesplats. Utsmyckningen ska
finnas i bade klassiska och moderna samt i saval statiska som digitala former.
Utsmyckningen kan exempelvis representera Vasteras som en dynamisk
teknikstad. Belysningselement kan komplettera eller utg6ra en del av den
konstnarliga utsmyckningen.

Utsmyckningen kan ha samband med:
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2.2.4  Miljo

Stadens identitet
Vasterasarnas identitet
Lokal historia

Av 16 nationella miljomal berdrs i projektet for nya resecentrum speciellt 4 av
dem: begransad klimatpaverkan, frisk luft, giftfri miljo samt god bebyggd miljo.

”Begrinsad klimatpaverkan” — malet beror projektet framst genom
satsningar pa miljovanliga transporter, till vilka jarnvagstrafiken och
busstrafiken hor, vilket bidrar till minskad klimatpaverkan. Ett modernt och
valfungerade resecentrum med tat kollektivtrafik inom och mellan Vasteras
och andra stader kan uppmuntra fler att valja taget eller bussen framfor
bilen

“Frisk luft” — tag- och busstrafik har en lagre negativ paverkan pa
luftkvaliteten an biltrafiken. Mindre andel bilar i trafiken bidrar ocksa till:
mindre besvér av bilavgaser, mindre mangder av bensen i luften, mindre
kvavedioxidutslapp och mindre problem med halsofarliga partiklar fran
asfalten och fran forbranning av fossila drivmedel i fordon

”Giftfri miljo” — stora delar av marken under resecentrum och dess
narmaste omgivning ar férorenade. Byggnationen av ett nytt resecentrum
kommer att krdva hantering som bortforsling och/eller sanering av stora
mangder fororenad jord. Detta kommer att bidra till malet ”giftfri milj6”
”God bebyggd milj6” — byggnation av det nya resecentrum bidrar till att
mojliggora en klimatsmart utveckling av en stor del av centrala Vasteras.
Stora ytor s6der om resecentrum dr idag glesa och saknar en effektiv
anvandning. Genom projektet kommer ny bebyggelse och nya métesplatser
skapas i den ndrmaste omgivningen av resecentrum vilket bidrar till att
Vasteras bli en tatare stad dar marken anvands pa ett effektivt satt

Utformning av omradet far ej omojliggora framtida miljocertifiering av
byggnader.

Inom projekt 3B genomfors i samarbete med Mélardalens hégskola, forsknings-
institutet SICS och i samverkan med fastighetségare i stationsomradet ett projekt
med namnet Innovativ Miljoteknik. Syftet med projektet ar att finna pa och
genomfora nya tekniska I6sningar som bidrar till miljoforbattringar. Projektets
progress kommer att delges bertrda i den takt det & mojligt.

2.2.5 Arbetsmiljo
En god arbetsmilj6 for de som jobbar i resecentrum &r lika sjalvklar som god miljo

for resenérer och dvriga besokare i resecentrum. Detta avser arbetsmiljon inomhus,
utomhus och arbeten som utférs ombord pa fordonen.
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2.3 Tidsaspekter

Byggstart ar planerad till 2015 och forsta etappen av en slutprodukt ska invigas ar
2017.

Utveckling av Stationsomradet i enlighet med fordjupad dversiktsplan tar sikte pa
2026. Mélarbanans utveckling med 4-spar Tomteboda-Kallhall (2025) kommer att
innebéra frigjord kapacitet pa sparen sa att Vasteras C kan trafikeras med fler

persontag per timme.

Okat kollektivt resande forvantas dven bortom 2030 och 2050 dven om prognoser
blir allt svarare att ge men indikerar ett behov av flexibla och expanderbara

I6sningar.
3 Malbild och framtidsplaner

3.1 Huvuddisposition

3.1.1 Entréer
Accesser till mellanplattformarna l6ses via fyra entréer till resecentrum enligt

planforslaget i fordjupad versiktsplan. Malsattningen &r ett dubbelsidigt
resecentrum med upplevelsen av tva framsidor med innebdrden att ingen entré ska
upplevas som en baksida.

3
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- |
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Figur 5 Dubbelsidigt resecentrum med fyra entréer. Principillustration fér resecentrum.

3.1.2 Passage av sparomrade
For att forstarka Stationsomradets samband med centrala Vasteras och de sydostra

stadsdelarna foreslas nya passager 6ver och under jarnvagen (se FOP for mer
information och figur 4.1 Planforslaget - Stationsomradets markanvandning).
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3.1.3 Strak
Flodesstrak inom resecentrum ska vara tydliga, orienterbara och ha visuella

malpunkter.

3.1.4 Vertikala kommunikationer
Eftersom accesser till flera spar kommer att ske via mittplattformar dér passager av
spar ar planskilda kravs vertikala kommunikationer mellan passager och
plattformar. Utformningen ska méjliggora kapacitetsstarka, funktionella och
konfliktfria floden till/fran tdgen och genom passagerna.

Sekundérentrén bidrar till att avlasta primérentrén i jarnvagsstationen, fordelar
floden i stadens strak samt minimerar sparspringet.
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3.2 Kollektivtrafikfunktioner

3.2.1 Byten mellan fardmedel
Vasteras resecentrum ar en knutpunkt for flera olika trafikslag och med manga
olika linjer for saval buss som tag. Omstigningar mellan trafikslagen har manga
olika kombinationer exempelvis buss till buss, cykel till tag, tag till buss eller tag
till tdg. Overblickbarhet, funktionella konfliktfria fléden, rimliga avstand och
liknande bidrar till att omstigningar kan goras utan onddiga tidsfordrojningar for
resenaren. En sammanhallen bussterminal som omfamnas av accesspunkterna till
plattformarna for tagen forvantas ge dessa kvaliteter. Ett riktvarde ar att
forflyttning for byte mellan trafikslagen inte bor ta mer &n 5 minuter.

3.2.2 Regional kollektivtrafik buss
| begreppet regional kollektivtrafik ingar bussar for bade stadstrafik (stadslinjer,
servicelinjer och forortslinjer) och lanstrafiken (landsbygdslinjer) och i vissa fall
den lansoverskridande trafiken.

Under 2013 trafikeras resecentrum under en hdgtrafiktimme av ca 120 bussar som
kommer eller aker vasterut och ca 100 bussar dsterut. I scenario ”Utbud 2020
(inklusive utbyggd SmartKoll) kommer resecentrum senast ar 2020 att trafikeras
av ca 134 (se tabell 1 nedan) stads- och forortsbussar vésterut respektive ca 112
osterut. Terminalen ar att betrakta som en hallplats pa linjen for dessa bussar. Det
vill saga att bussarna endast gor korta stopp for av- och pastigning, med nagra
undantag for exempelvis behov av chaufférsbyten. For landsbygdsbussar och
andra mer langvaga bussar ar behovet storre av nagot langre stopp. Darutéver
trafikeras terminalen av turistbussar och av framtida kommersiella linjer.
Utformning av terminalen kan se annorlunda ut for dessa bussar an for stadslinje-
och forortsbussar. Det stora antalet bussar pad samma yta i kombination med 6vrig
trafik pa Sodra Ringvagen och Kopparbergsvagen samt trygg och saker
samexistens med resenarerna staller hoga krav pa utformning av ytor och in-
Jutfarter. Ytor och in-/utfarter ska méjliggora floden fria fran inlasningseffekter.

| det framtida resecentrumet kommer trafikledningen att anvanda
terminaloptimering av bussarna for att effektivisera nyttan av ytan och antal
héllplatser. Resenarernas mojligheter att fa aktuell och omedelbar information om
avgangstider och var bussen star mojliggors med system for terminaloptimering.
Det paverkar ocksa utformningen av uppstallningen av bussar pa terminalen samt
rorelser in och ut fran terminalen for bade fordon och resenérer.
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Scenario utbud 2020

Trafikrorelser vid bussterminalen under hogtrafiktid

* Trangsel i vastlig riktning kan paverka mojlighet for 6vrig trafik.
**Eventuellt kan all (eller merparten av) 6vrig trafik underlattas av en ostlig
angoring till bussterminalen

Bussar in/ut vaster om bussterminalen Bussar in/ut 6ster om bussterminalen
Typ av busslinjer Antal Typ av busslinjer Antal
stadslinjer 134 stadslinjer 112
forortslinjer forortslinjer
servicelinjer servicelinjer
Landsbygdslinjer 40 Landsbygdslinjer | 12
och och
lanséverskridande lansdverskridande
trafik trafik
Kommersiell 6vrig 10 Kommersiell évrig | 40
trafik* trafik**
inklusive turistbussar inklusive

turistbussar
Summa 184 164
Tagersattningsbussar | ej tidtabellstyrda ej heller riktningsbestamda

Tabell 1 Framtida trafikmangder pa bussterminalen vid Vasteras resecentrum

En betydelsefull del i att minimera stalltider vid hallplatslagen pa terminalen ar att
bereda plats for reservfordon i dess omedelbara narhet. Langa framkorningstider
riskerar ryckigheter i hela planeringen vid resecentrum och kan skapa onddigt
langa regleringstider for buss- och tagtrafik.

Det ar av betydelse att alla turer som utgar ifran eller passerar inom resecentrum
ses som en del i hela trafikflodet for tag och buss.

En lokalisering av trafikledningskontoret inom resecentrum mdjliggor en
trafikdirigering av bussar som kan minimera olika former av stélltider.

3.2.3 Kommersiell busstrafik
Fran 1 januari 2012 galler en ny kollektivtrafiklag. | den stélls krav pa
konkurrensneutrala och ickediskriminerande villkor. Detta innebdr att alla aktorer
som kor linjelagd kollektivtrafik ska ges tillgang till offentligt agd infrastruktur om
och néar de sa dnskar oavsett de kor en kommersiell privat linje eller ar upphandlad
av Kollektivtrafikmyndigheten. Behov av hallplatslagen inom resecentrum for den
kommersiella aktdren ska i sa fall beredas utan onddig fordrojning.
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Detta i sin tur staller krav pa en flexibel utformning av bussterminalen eftersom
mangden fordon &r svar att forutspa. Hallplatslagen som kan nyttjas av flera linjer
och operattrer och med samordnade system som underléattar for trafikdren samt
resenaren.

Den langvéga busstrafiken har en annan typ av trafikering an den lokal och ofta
behov av nagot langre stalltider pa terminalen.

Flygbussar, bussar till farjor och liknande har idag hallplatslagen pa
bussterminalen. All busstrafik som ar linjelagd, har en tidtabell, bor angtra
bussterminalen. Dit hor exempelvis bussar till farjor, flygbussar till Arlanda och
liknande. Turistbussar av mer besokskaraktar kan angora Vasteras vid de olika
beséksmalen

3.2.4 Tagersattningsbussar
For tagersattningsbuss ska tva angivna platser finnas. Det finns krav pa att
platserna ska vara skyltade av Trafikverket. Platserna kan inga i 6vriga flexibla
l6sningar och kan da innebdra att mer an tva platser ska inga den l6sningen.

3.2.5 Regionaltag/Fjarrtag
For framtida tagtrafik har flertalet studier genomforts. | samverkan med projekt 3B
ar en idéstudie for personbangarden samt en atgardsvalsstudie for jarnvagen i hela
Vasteras genomforda. For ytterligare information se rapporterna fran dessa studier.

Mot Fagersta

MotSala

50 C
\l)i‘fgé/ J Mot Uppsala

-
.—.---"""'--
A

Mot Stackholm

Férklaring

m—\/5ster 35 — Ludvika — (Borlinge)

== Stockholm: Koriviga regionaltig

Stockholm: LAngviiga regionaltig
T4 via Aroslinken
m— Gods
€= Trafikriktning
@ Uppehill

Mot Eskilstuna

Figur 6 lllustration av mojlig framtida trafikering i ett maximal-scenario hamtat ur Idéstudie for Vasteras
personbangard. Antal tdg i olika riktningar med Véasteras C som gemensam knutpunkt.

| idéstudien for Vasteras bangard gjordes dven en estimering av antalet resenér i en
maxtimme ar 2030 till ca 4200 st. Det kritiska &r att hantera ett stort antal resenarer
samtidigt i ett visst begransat tidsrum, momentant. Enligt idéstudien kommer det
momentana max-flodet vid en plattform att kunna besta av ca 1500 resenérer.
Floden ska vara fria fran flaskhalsar och konfliktfyllda korsningar. For en
forstaelse for varje plattforms resandemangd, se idéstudien for Vasteras
personbangard.
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Den framtida utformningen bade paverkar och mojliggor olika hantering av floden
varfor arbetet maste ske iterativt och i samverkan med berérda parter.

Huvudsakliga straken antas belasta jarnvagsstationens primara entréer.
Sekundarentrén har mojlighet att avlasta och fordela flodena.

Angoringarna till perrongerna ska fungera smidigt och konfliktfritt dven da
resenarsflodena ar som storst och ska darfor dimensioneras och utformas sa att de
klara resenarsflodena for 2030 saval som i ett perspektiv 2050.

3.2.6 Sparvag
Inom projektet SmartKoll har man utgatt ifran principen att tanka sparvag och kéra

buss med avseende pa stadslinjernas robusta linjedragningar. Avsikten ar att
planera for trafikforsorjning utifran robusta strak samt att inte omojliggora ett
framtida inférande av sparvag. | Stationsomradet innebér detta i forsta hand att inte
omajliggora framtida hallplatser for sparvag.

3.2.7 Taxi
Taxi &r en del i den kollektiva resan och ska darfor vara en naturlig del i

kollektivtrafikfunktionerna. Narhet till bussar och tag &r viktig. Med ett
dubbelsidigt resecentrum med upp till fyra entréer kan taxiangéring vid samtliga
entréer medfora en lagre tillgang till lediga bilar vid just den entré resenéren sokt
sig till. Begransning till taxi vid endast en entré riskerar orimliga avstand.
Taxiangoring vid exempelvis tva entréer staller hoga krav pa orienterbarhet och
skyltning. Malsattningen &r hog tillganglighet till taxi for alla som behdver en.

3.2.8 Farjor
Malaren trafikeras av nagra olika farjebolag. Farjetrafik pa Malaren som en del av

den framtida kollektivtrafiken ar ett mycket sannolikt scenario.

Vasteras har marknadsforts som Malarstaden och kopplingen till vattnet och
trafiken pa Malaren &r viktig. | dagslaget finns inget direkt samband mellan
Resecentrum och férjekajen. | ett framtida resecentrum ska kopplingen vara tydlig
och orienterbar.

3.2.9 Bussgods
Internethandeln och en 6kad busstrafikering 6ver lansgranserna &r del av
forklaringar till varfér bussgods ar en vaxande verksamhet som erbjuder bade
foretag och privatpersoner frakt av deras varor. Nérheten till den del av
busstrafiken som gar pa lite langre strackor ar darfor en kvalitet. Trygg, saker och
vaderskyddad miljo for lastning av gods saval mellan bussar som mellan bussgods
och kund ska erbjudas.

3.3 Ovrig trafik
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3.3.1 Gang-, cykel och mopedtrafik
Trafiksystemen ska utformas sa att miljon och medborgarnas halsa forbattras, det
vill saga stimulera medborgarna till vardagsmotion. Vasteras bygger ut och
genomfor statushéjande insatser pa gangnatet, cykelvagnatet och
kollektivtrafiknatet.

Nérhet, enkelhet och sakerhet ar viktiga faktorer i utformningen av den
anknytande gangtrafiken vilket kraver smidiga och sékra gangvéagar.

For att mojliggora okad andel cyklister ska yteffektiva och smidiga
cykelparkeringar finnas vid alla entréer och ligga nara plattformarna pa en upplyst
och vaderskyddad plats med minimerad stéldrisk och risk for ofredande. | det
framtida resandet forvantas cykeln ha en allt storre del av hela resan. Framtidens
fordon kommer med all sannolikhet erbjuda plats for cyklar. Det framtida
resecentrum bor darfor planeras for att det ska vara enkelt att na plattformarna med
cykel sa att det blir mojligt att ta med sig cykeln pa taget eller pa bussen

Antalet cykelparkeringar (idag 1200) utreds under hésten 2013 i
parkeringsutredning for Stationsomradet och avser totalt antal samt hur manga
som ska var extra vaderskyddade och stoldskyddade.

Enklare cykelservice ska finnas i omradet sa som luftpump, mojlighet att ladda
elcyklar och skap for hjalmar samt cykelservice/butik.

Gang- och cykeltrafikanterna &r prioriterade i Vasteras och strak ska utformas sa
att de ar;

* Gena, smidiga och attraktiva

« Utan stora nivabarriarer

« Utan stora trafikbarriérer

«  Drift- och underhallssakrade

GC-passager dver/under jarnvégen vid resecentrum samordnas lampligen med
tillgangligheten till plattformarna.

3.3.1.1 Kopplingar till Kokpunkten, Farjekajen o 6vriga malpunkter
Stadens olika malpunkter &r otaliga. Figur 7 redogor for nagra av de mest omtalade
i Stationsomradets narhet. Kopplingar till/fran dessa malpunkter och resecentrum
ska ha god orienterbarhet.
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Figur 7 En 6versikt av omrédets landmarken, noder och malpunkter (hamtad fran FOP utstallningshandling)

3.3.2 Genomfartstrafik och gaturummet
Se dven fordjupad Gversiktsplan. I meningen "bygga bort barridrer” dr det frimst
barridreffekterna som ska byggas bort. Trafiklederna och sparanlaggningarna
skapar visserligen fysiska barriarer men ar samtidigt omradets styrkor genom att
bidra till en central och tillganglig kollektivtrafiknod.

Sddra Ringvagen och Kopparbergsvégen trafikeras av all busstrafik i samexistens
med biltrafik samt med strak for gang och cykel. Gaturummet ska utformas sa att
gang-, cykel- och busstrafiken har hdg framkomlighet.

Kungsangsgatan ar en gata med stora mangder genomfartstrafik. Gaturummet ska
utformas for en samexistens mellan trafikslagen som tar hansyn till trygghet,
sékerhet och attraktivitet. Kopplingen mellan resecentrum och den nya parken i
Ostra hamnen ar sérskilt utsatt da trafikméangderna &r hoga och stréket har stort
varde for gang och cykeltrafikanter. Likasa kopplingen 6ver Kungsangsgatan vid
nya parken i straket vid resecentrums sekundarentre” delar denna utmaning (se
figur 8). Kungséngsgatan trafikeras vid denna passage dven av tunga och stora
transporter till/frdn Ro-Ro lage i Ostra Hamnen varfor vissa former av trafikhinder
inte lampar sig.
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Figur 8 Kopplingar éver Kungsangsgatan

3.3.3 Angobring
For att angoring till resecentrum med personbil ska vara smidig krdvs att den kan
ske vid entréerna till resecentrum. Detta géller aven for taxi och fardtjanst.
Angoringar vid sa kallade kiss & ride samt fardtjanst och uppstallningar for taxi
ska dock separeras annars finns risk for att platserna standigt ar upptagna av taxi.
Sarskilt viktigt ar att parkering for funktionsnedsatta kan ske nara entréerna och att
anslutande ytor utformas sa att inte konflikter uppstar mellan behoven for
funktionsnedsatta och behoven for gangtrafikanter och cyklister.

3.3.4 Parkering
Vasteras stad arbetar med en ny parkeringspolicy samt nya parkeringsriktlinjer.
For Stationsomradet ska en parkeringsutredning genomforas under hosten 2013.
For pendlarparkering/parkeringar med direktkoppling till resecentrum forvantas
utredningen klargéra méjligt samutnyttjande med dvrigt parkeringsbehov i
Stationsomradet. Dessa parkeringar antas i enlighet med Fordjupad oversiktplan
att losas exempelvis genom parkeringshus i direkt néarhet till resecentrum. Vid
utformning av resecentrum ska hénsyn tas till resultatet av parkeringsutredningen.
I bekvamt och néra lage till forbindelse till resandefunktionerna anordnas
handikappanpassad parkering.

3.3.4.1 Hyrbilar, laddstolpar for elbilar mm
I resecentrum finns behov av att underlatta for hallbara bilalternativ. Hyrbilar och
mojlighet att ladda elbilar kan med fordel samordnas.
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3.3.5 Lasttrafik/Varutransporter/6vrigt
Trafikforing, varumottagning, hamtning av avfall/atervinningsmaterial,
renhallning, snordjning och liknande kraver ytor och placeringar som underlattar
arbetsmiljon for utdvarna. Dessa funktioner ska l6sas tidigt och i samspel med
ovriga funktioner for att undvika konflikter. Hansyn tas vid planering av in- och
urlastning samt avfallshantering sa att den gynnar verksamheterna och ar saker for
samtliga som vistas i omradet.

3.3.6 Avfallshantering
Hallbar stadsutveckling innehaller av nodvandighet innovativa l6sningar av
avfallshantering som utgar fran att avfallet betraktas och hanteras som en resurs. |
Vasteras ar avfallet en sadan resurstillgang, matavfall blir biogas och restsopor
energiatervinns. Inom Innovativ Miljoteknik (se 2.2.4) studeras bland annat
framtida mojliga hanterings- och energiutvinnigs metoder.

En bra avfallsplanering kréaver bra fysiska platser att forvara avfallet pa samt
delaktighet och engagemang fran involverade parter. For att hantera avfall pa ett
miljovanligt, hygieniskt och trafiksakert sétt ska lokalisering av hanteringen
beaktas i den tidiga planeringsprocessen.

Avfallet ska forvaras sa att luktproblem minimeras. Placeringen av
avfallsbehéllarna bor anpassas sa att tomningen av dessa kan ske utan risk for
allmanheten. Darfér bor hamtplats vara utformad sa att sopbilarna inte behover
backa eller korsa gang- och cykelstrak. Om mojligt bor en placering av
soputrymme placeras sa att angoring for sopbilar och varutransporter kan nyttja
samma vagar och uppstallningsytor. Sophantering ska méjliggoras i anslutning till
verksamheterna. Vidare ska mojlighet ges till kéllsortering, bade for allmanheten
och for de verksamma. Méngden avfall som ska hanteras inom resecentrum
beaktas.

Det &r ocksa viktigt att avfallshanteringen inom omradet kan ske pa ett diskret sétt,
utan att for den sakens skull gora avkall pa effektiviteten for respektive nyttjare av
systemet. Nyttjare inom resecentrum ér;

e Resenaren

e Operatoren

e Hyresgasten

e Fastighetsforvaltaren

3.4 Resandeservice

3.4.1 Toaletter
Tillgang till och placering av toaletter ska uppfylla krav pa tillganglighet.

3.4.2 Dusch, uppfraschningsytor
Resendren i Vasteras resecentrum ar oftast en pendlare. | och med att resecentrum
aven ar en knutpunkt mellan olika jarnvégsbanor och busslinjer forvéntas &ven
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3.4.3

3.4.4

3.4.5

3.4.6

lagvaga resenarer med Vasteras som malpunkt och bytespunkt. Behov av att kunna
frascha upp sig efter en lang resa infor exempelvis ett viktigt mote ar ett sannolikt
scenario.

For att locka fler att valja hallbara alternativ for hela resan behéver aven
cyklisterna erbjudas mojlighet att frascha upp sig efter cykelturen innan buss- eller
tagresan. Uppfraschningsytan kopplas med fordel ihop med 6vrig cykelservice vid
resecentrum.

Lounger, vanthall
Vanthallsytor ska vara yteffektiva med samutnyttjande av resenarer fran samtliga
trafikslag samt andra verksamheter inom resecentrum. Vanthallarna placeras med
god Overblick 6ver avgaende trafikslag.

Resandeinformation och skyltning
Information och skyltar ska vara tillgdnglighetsanpassade och placeringen ska ta
hansyn till tillganglighet, floden och kommersiella ytor. Utformning av skyltar och
information av olika slag sker i ett senare skede.

Effektforvaring
Bagageboxar ska vara placerade och utformade sa att det upplevs tryggt att befinna
sig vid dem och tryggt att Iamna sitt bagage dar..

Biljettforsaljning
Bemannad forsaljning av biljetter sker i resebutiker som drivs pa kommersiella
villkor. Resebutikerna kommer i framtiden sannolikt att samutnyttjas mellan flera
operatérer. En 6vergang till 6kad biljettforsaljning via automater forvéntas.
Kontorsytor och pausrum ska placeras i sekundarytor for att inte ta ytor i ansprak
som kan anvéndas for service/butiker. Generellt for butikslokaler géaller att bredd
om ca 6 meter och djup om ca 10 meter ar en dénskvard modul. | stationen finns
behov av ett biljettkontor dar ett dvre riktvarde ar ca 140 kvm.
Resebutiken/butikernas placering i resecentrumbyggnaden ska bade framja
konkurrensfrihet mellan operatdrer och vara lattorienterad for resenaren.

3.5 Kommersiell service och verksamheter

Framtidens resenarer efterfragar ett hogt serviceutbud. En vél fungerande
kommersiell service ar dels en vasentlig resandefunktion, dels en viktig
forutsattning for att skapa Ionsamhet. Resenarsflodet i sig ar inte tillrackligt for att
skapa underlag for kommersiell service, utan man maste ocksa ta hansyn till den
lokala marknaden och utifran en lokal marknadsanalys forma ett kommersiellt
koncept. Lonsamheten for kommersiella hyresgéster bygger pa hur val man lyckas
med att fa flodet av resenérer och besokare att passera igenom resecentrums nav
dar det kommersiella utbudet &r koncentrerat och strukturerat efter resenarernas
och bestkarnas sétt att rora sig.

Sattet att rora sig till och fran transportslagen ger stor paverkan pa
forutsattningarna for att bedriva kommersiell service. Genom att samla alla vént-,
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service- och informationsfunktioner for alla trafikslag till en gemensam plats drar
man huvudflodet av besdkare och resenérer dit, och de olika servicefunktionerna
kan da dockas till huvudflodet. Pa sa vis skapas basta méjliga forutsattningar for
att skapa tillrackligt med underlag for ett framgangsrikt, hallbart kommersiellt
serviceutbud som motsvarar besokarnas och resenérernas hoga krav.

Serviceutbudet ska underlatta pendlarens vardag genom att de kan utrétta arenden i
samband med sin resa da de byter mellan trafikslag tillexempel tag och cykel/buss.

Huvudflodet bestar till stor del av pendlare som har ett snabbt tempo pa morgonen
och kvéllen nar de ska till och fran arbete och skola. Fjarresenéaren och besokaren
ar mer spridd 6ver dagen och har ofta mer tid pa sig. Huvudflodet bor placeras sa
att det passar det hogre tempot. En nyckel &r att ge huvudflodet en central
placering. Exempel pa kommersiell service for snabbare tempo ar kaffe, kiosk,
Grab'n Go, apotek och pocketbdcker/ tidningar. For ett mer langsamt tempo passar
till exempel dagligvaror, café, restaurang, presenter och bibliotek.

Funktioner som riktar sig till det stora, snabba flodet bor vara placerade direkt mot
huvudflodet och flera funktioner placeras med fordel efter varandra. Langs en
annan riktning bor funktioner placeras som kraver ett lite langsammare tempo.

3.5.1 Mat och dryck
Caféer riktar sig till resendrer som spenderar lite mer tid pa stationen i ett lugnare
tempo. Ett riktvarde for butikslokalens storlek ar ca 70 kvm. Onskvart ar café med
placering som mojliggdr en uteservering i solen.

En restaurang kan inrymmas i stationen. En vanlig storlek pa val fungerande
restauranger ar cirka 200-300 kvm. Lokaler som medger framgangsrika
restaurangetableringar innehaller ofta ett sarskilt kannetecken/sardrag sa som till
exempel utsikt.

3.5.2 Butiker
Generellt for butikslokaler i huvudflodet &r att riktvardet for butiksfronten &r ca 6
meter samt riktvardet for djupet &r ca 10 meter vilket ger en 6nskvérd
modulstorlek pa ca 60 kvm. Inom omradet for resandefunktioner gérs
bedémningen att detpa sikt finns utrymme for ca 700 kvm butiksyta exklusive
dagligvarubutik.

Butiksfunktionen “kiosk” riktar sig bade till resenaren som tillbringar en kort tid
pa stationen och de som spenderar tid i resecentrum. Placeringen ska ta hansyn till
tempovariationerna i flédet (snabba; de som ar pa vag till fran resandefunktionen —
langsamma; de som spenderar tid i resecentrum). Ett riktvérde for butikslokalens
storlek &r ca 120 kvm.

Inom resecentrums omrade kan en dagligvarubutik etableras i ett lage som stods av
den I6onsamhet som genereras utifran resecentrums besokare, narboende och
verksamheter i Stationsomradet samt de som passerar via straket genom
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resecentrum. Med detta som grund ska en placering av dagligvarubutik i
bottenplan vid jarnvagsstationens priméra entré sdder prévas som en lamplig
placering. Ett riktvarde for butikslokalens storlek &ar ca 1200 kvm. Viktigt for
dagligvarubutikens framdrift &r att tillgodose dess kunder med néra tillgang till
tillracklig mangd parkeringsplatser. Parkeringsplatser for kunderna till
dagligvarubutiken kan I6sas genom samutnyttjande av 6vrig parkering i
Stationsomradet. Se dven 3.3.4 angaende parkeringar.

3.5.3 Biytor
Stor vikt bor laggas vid planering av personalutrymmen, lagerytor, kok och
soprum for de kommersiella hyresgésterna i resecentrum. Dessa ska vara av god
kvalitet och standard for att kunna vara attraktiva for hyresgéster men dess
placering bor dock utvéarderas med hansyn till logistik och alternativa
anvandningar av ytan samt laget. Denna typ av ytor ska placeras i sekundéra delar
av stationen, d.v.s. dvre plan, kallarplan alternativt externa placeringar.
Gemensamma personalutrymmen ger mer flexibilitet i anvandning, béttre
yteffektivitet och ekonomiska fordelar. Behov av specifika installationer
(fettavskiljare, kylda soprum, varuintag, svartplatskanaler, etc.) ska beaktas vid
planering av kommersiella ytor.

3.5.4 Reklam och event
Stationer ar en bra reklamplats for foretag och organisationer som vill na ut med
sitt budskap till en stor grupp manniskor. I anslutning till huvudstraken i stationen
ska det finnas inplanerade reklamytor forberedda for event och andra
reklamprodukter. Dessa ska vara inplanerade fran bdrjan och i balans med
arkitektur samt annan skyltning och information. Ytorna ska vara utformade sa att
de optimerar intékterna, bidrar till en positiv resendrsupplevelse och tar hansyn till
resenarsfunktionerna. Antalet reklamytor ska anpassas till helhetsmiljon sa att det
blir en balans mellan reklamytor, hyresgasternas exponering och den trafikala
informationen. Eventytan, ca 10 kvm kraver tillgang till elstrom, datanatverk,
vatten, avlopp, riktad belysning och majlighet att hanga saker fran taket. For
eventytor kravs ett naraliggande forradsutrymme. Reklam och event kan med
fordel aven planeras in i den yttre miljon.

3.5.5 Kontor
For driften av resecentrum, det vill sdga fastighetsskotsel, trafikledning och
liknande behovs kontorsytor. Utéver dessa kan med fordel resecentrum innehalla
moderna kontorsytor for andra verksamheter. Det centrala och stationsnéra laget
mojliggor sannolikt en efterfragan pa bade stora och sma kontorslokaler.
Placeringen av och access till kontorslokalerna ska skapa ett mervéarde for
hyresgasten, resenaren och besokaren. Pa sikt uppskattas det finnas stor efterfragan
pa moderna kontorsytor i eller i nara anslutning till resecentrum. Med grund i detta
ska en placering av kontor vid primér entré norr i forsta hand prévas som en
lamplig placering
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3.5.6 Konferensytor
Resecentrum som knutpunkt for flera trafikslag och koppling till ett stort antal

orter skapar dven mojligheter for mdéten. Ett modernt kontor kan med fordel
innehalla konferensytor i olika storlekar.

3.5.7 Bostader
| stora delar av Stationsomradet planeras for verksamheter och bostader. Se dven
fordjupad oversiktsplan. Narheten till sparomradet begréansar placering av bostader
med hansyn till transporter av farligt gods och buller. Ur trygghetsperspektiv
efterstravas blandstaden och i den olika storlekar och upplatelseformer for
bostader. Upplevd trygghet i resecentrum starks om Stationsomradet innehaller
bade verksamheter och bostader med olika beteendemdnster och aktivitet vid stor
del av dygnets timmar. Exempel pa det kan vara studentbostader och hotell.
Placering av dessa funktioner sker lampligen sa att flodet av manniskor fran start
till antagen malpunkt sker genom resecentrums nav.

3.6 Genomforande

3.6.1 Etappindelning
Det nya resecentrumet kommer att byggas i etapper. Hur manga, vilket innehall de
kommer att ha och tidpunkterna for respektive etapp kommer att bero pa flera
faktorer, forutsattningar, kommande utredningar och beslut. Nedan listas ett antal
viktiga forutsattningar som paverkar kommande etappindelning.

o Trafikverkets stallningstagande om plattformslagen och mojliga etapper
e Eventuellt bevarande av vissa delar av befintligt resecentrum

e Byggnation av passager under/6ver sparomradet

e Bibehallande av trafikfunktioner under pagaende byggnation

Resecentrumet ska vara utformat pa sa satt att det kan byggas ut och moderniseras
nar det borjar upplevas som for litet eller inte anpassat till dess funktion.

3.6.2 Kostnader
Utveckling av resecentrum forutsatter hallbara losningar det vill séaga ar

genomfdrbara till rimliga kostnader, i balans med sociala, kulturella och
ekologiska perspektiv.

4 Forutsattningar och nulagesbeskrivning
Avsikten med detta kapitel ar att beskriva nulaget, vilka forutsattningar som rader
och vilka brister som upplevs. | manga olika studier har brister analyserats utifran
olika perspektiv. For sammanstallning av detta dokument har ingen ny bristanalys
genomforts ej heller en genomlysning av samtliga tidigare studier. Kapitlet gor
darfor inte ansprak pa att ge en heltackande bild av de brister som rader.

4.1 Befintlig anlaggning
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Stationshuset flyttades till nuvarande lage 1995. Motivet for flytten var bland
annat att placera stationshuset till ett mer synligt 1age i &nden av
Kopparbergsvéagen. Det gamla stationshuset revs och ersattes med en replika.

v
&X
N

4+ Spar 1b

Spar 1a

Figur 9 Disposition for dagens stationshus hamtad fran http://www.stationsinfo.se/station/VasterasCentral

Entréer till stationshuset finns runtom pa alla fyra sidorna. Norra entrén mot T-
korsningen vid Sodra Ringvagen- Kopparbergsvagen skarmas av med en lag mur
for att besokarna inte ska kliva rakt ut i trafiken.

Entrén mot soder har direkt access till spar 1. Ovriga spar nas via passage Gver
sparen.

Vésteras stationshus har ca 8000 besokare pa vardagar och ca 4600 pa helger. Vid
07:00 och 16:00 har man de storsta besoksmangderna. Rékning av besokare avser
antal som har passerat dorrarna till stationen. De resendrer som inte har passerat
stationshuset nar de rest via plattform 1 finns alltsa inte med i statistiken. Ej heller
alla de resenédrer som angor bussterminalen utan att passera stationshuset.

4.1.1 Teknikutrymmen
Trafikverket har sina huvudsakliga teknikutrymmen i egna byggnader och skap. |
stationshuset finns hdgtalaranlaggningar och dynamiska skyltar. Kabelforbindelser
till teknikhus inkommer via kabelkanaler i ké&llarutrymmen.

Under dagens stationshus finns ett skyddsrum med evakueringstunnel som mynnar
Oster och vaster om byggnaden. Om befintligt stationshus &r en del av den framtida
l6sningen ska aven skyddsrummet kvarsta. | eventuell rivningsansokan kommer
Vésteras stad att hantera ansokan om forandrad kravstéllning géllande skyddsrum
genom Myndigheten for samhallsskydd och beredskap.
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4.1.2 Servicei stationshuset

Pa bottenplan i stationshuset finns kundservice for SJ respektive VL, en pressbyra
och ett kafé. | kaféet finns plats for ca 26 personer. Pa plan 1 finns kontorsytor.

For besokare pa stationen finns tva toaletter med myntinkast. | mitten av
stationshuset finns trappa och rulltrappor for att na passagen 6ver spar.

Sittbankar finns placerade pa bottenvaningen for ca 40 personer. | passagen dver
spar finns fasta sittbankar utmed sidorna for ca 60 personer.

Oppettider i stationshuset &r 05:00-22:30 (6ppnar 07:30 pa l6r, 08:30 pé son).
Mellan 01:15 och 04:15 halls gangbron stangd.

Biljettautomater finns placerade pa 6vre plan i gangbron samt vid plattform 1. Tva
typer av automater finns att tillga. Den vanliga SJ- automaten for kop eller
hamtning av bokade biljetter samt en automat som hanterar regional

pendlingstrafik med mojlighet att ladda olika typer av pendlarkort.
4.1.3 Huvuddisposition
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Figur 10 Huvuddisposition dagens resecentrum
Vésteras resecentrum bestar idag huvudsakligen av:

e en stationsbyggnad,

e plattformar och sparanlaggningar

e en bussterminal
e angoringar och parkeringar

4.1.4 Bristeriresecentrum

Inga av resecentrumets huvuddelar anses i dagslaget vara tillrackligt stora eller
tillrackligt funktionella. Stationsbyggnaden upplevs som for liten och for trang

38



Malbild Vasteras resecentrum

under rusningstrafik. Dessutom finns endast begransad service pa stationen som
inte motsvarar stadens storlek. Plattformarna ar for smala och det finns behov av
fler spar. Bussterminalen ar ocksa for liten med tanke pa framtida behov och
erbjuder inga inomhusytor eller service for bussresenarer. Bussterminalen ar daligt
integrerad med Ovriga delar av resecentrumet.

4.1.5 Brister i stationshuset
Den centrala placeringen av trappa och rulltrappa (figur 9) &r mycket
utrymmeskravande och lamnar endast utrymme for smala gangvagar runt
trappkonstruktionen.

Vertikalkommunikationerna mellan mellanplattformar och passagen 6ver spar
bestar av en 6stlig del med rulltrappor och en vastlig del med trappa och hiss. Pa
grund av begréansad plattformsbredd och att hisschaktet tar halva utrymmet, &r
trappan i vaster mycket smal (ca 1 meter). Dorroppningar vid plattformarna ar
ocksa smala. Témning av tag, det vill siga ankommande resendrer som ar pa vag
uppfor trappor eller rulltrappor kommer ofta i konflikt med resenérer som ska till
avgaende tag. Ett fatal sma plattformskurar ar utplacerade pa mittplattformarna for
vind och regnskydd. Dessa erbjuder en mycket liten yta for att sta eller sitta i
vantan pa tag. Passagen Gver spar fungerar som ett varmt vaderskyddat och
uppskattat vantutrymme vid plattformarna som dven ger en god éverblickbarhet.
Tagoperatorerna rapporterar dock om problem med att passagerarna vantar for
lange pa bron och darfor kommer till taget i sista minuten fore avgang.

Stationen har tillganglighetsanpassats for synskadade med sa kallad ledstrak och
taktila skyltar. Hissar finns for tillgang till samtliga spar men har relativt
undanskymda placeringar.

Sommartid &r det svart att halla en komfortabel temperatur i passagen da
glasfonstren bokstavligen har skapat en véxthuseffekt med mycket hoga
temperaturer. Vintertid blir stationen nerkyld framst av drag nar manga dorrar
Oppnas samtidigt.

4.1.6 Fysiska barriarer
Stationsomradet har tre dominerande fysiska barriarer som separerar de centrala
stadsdelarna fran de Malarnara stadsdelarna. Sparanlaggningen &ar den mest
dominanta barridren samtidigt som jarnvégsstationens centrala lage ér en
framgangsfaktor for utveckling av omradet. Framtida utformning av sparomradet
utreds av Trafikverket. Utgangspunkten &r att framtida markbehov for spar i stort
sett & inom dagens jarnvagsplanelagda omrade. Breddning av broar 6ver Pilgatan
och Hamngatan for utékning av antal spar ar sannolika férandringar.
Kungséngsgatan ar idag en traditionell genomfartsled med en hel del tung trafik.
Sodra Ringvagen har ocksa en hel del genomfartstrafik och ingar i trafikstrukturen
for accesser till centrum. For bussar i linjetrafik utgér S6dra Ringvagen och
Kopparbergsvégen den enda végen in och ut till stadslinjenétet.
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4.1.7 Planforhéallanden
Sex detaljplaner tacker resecentrums omrade. | och med utveckling av resecentrum
kommer en eller flera nya detaljplaner for resecentrum att upprattas. Pa grund av
att gallande planer saknar genomférandetid behdver inte sarskild hansyn tas till
radande planforhallanden.

4.2 Kollektivtrafiken

Vasteras resecentrum ar en kollektivtrafiknod med byten mellan olika tag och
bussar. Under mars 2013 genomfordes intervjuer av resenar pa resecentrum for att
fa en bild av hur de tar sig till/fran resecentrum, malet med resan och upplevelsen
av resecentrum. Samtidigt genomfordes rakning av avstigande bussresendrer vid
resecentrum for att kartlagga floden fran terminalen. Intervjuer och rakningar ar
sammanstallda i dokumentet Stationsintervjuer 3B, daterad 2013-03-25.

Sodra Ringvagen —————— C ) Sédra Ringvagen

4= Station

Figur 11 Disposition av dagens bussterminal

4.2.1 Regional kollektivtrafik buss
I augusti 2013 genomfors trafikomlédggningen ”SmartKoll” i Vasteras vilket
innebar hogre turtithet med fler bussar. 2014 kommer ytterligare trafikokning att
ske genom ut6kning av landsbygdsbussar.

Hallplatser vid resecentrum ar for dessa linjer att betrakta som hallplatser pa linjen
och framkomlighet in, ut och inom terminalen ar mycket viktig. Uppehall gors vid
resecentrum for forarbyten och med erforderliga stélltider. For att forbattra
framkomligheten har en ny utfart, den sa kallade diagonalen, fran terminalen
vasterut byggts (se figur 11).

Nya busslinjerna fran augusti 2013 finns pa webbadressen
http://enklarevl.se/home/busskartorna

4.2.2 Kommersiell trafik
Annan busstrafiken som mojliggjordes med nya kollektivtrafiklagen fran 1 januari
2012 har annu inte etablerats i Vasteras.

Turistbussar i linjelagd trafik sasom flygbussar till Arlanda och bussar till
farjetrafiken i Stockholm angér bussterminalen. Viss problematik kring angoring
for personbilar i samband med denna busstrafik har rapporterats. Anhériga som
vill sldppa av eller hamta resenarer med mycket bagage aker in pa bussterminalen.
Risker och hinder for 6vrig busstrafik och resenérer skapas. Turistbussar med
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Vasteras som besoksmal, exempelvis Domkyrkan, Djakneberget eller liknande
bedéms angora och stalla upp pa andra platser i staden, ej pa bussterminalen

4.2.3 Ersattningsbuss for tag
Ersattningsbuss for tag har hallplatslage vaster om taxiuppstallning véster om
stationshuset.

4.2.4 Regionaltag
Under 2011- 2012 har olika utredningar om den framtida trafikeringen pa
jarnvagen genomforts. (dokumenten kan nas via www.projekt3b.se)

Idéstudie — Framtida utformning av Vésteras bangard, -2012
Idéstudie - Uppstallningsspar, -2012
Atgardsvalsstudie for jarnvagen i Vasterés — januari 2013

Trafikverkets stallningstagande aterstar. Utredningar for att bestimma
plattformslagen och sparlagen pagar och beraknas vara klara i juni 2013.
Utredningarna har omfattat prognosarbete for framtida person- och godstrafik,
nulage samt brist och atgardsstudier.

I den inledande nuldgesbeskrivningen konstateras att ”Visterds C trafikeras av
cirka 130 tag per vardagsdygn och pa helgen betydligt farre tag, cirka 50 per dygn.
Vasteras C trafikeras framst av persontrafik som gor uppehall pa stationen.
Godstrafik finns, men i betydligt mindre omfattning, och dessa gor inte uppehall
pa stationen. P4 en mandag (det vardagsdygn som har mest trafik) trafikeras
Vasteras C av 132 tag. 104 av dessa tag ar persontag, 23 ar godstag och 5 ar
tjanstetag. Godstrafiken ar utspridd dver hela dygnet men framst koncentrerad till
mitt pa dagen eller kvallen. Mest trafik ar det mellan klockan 6-9 och 16-19, da det
gar 27 (varav 3 godstag) respektive 26 tag (varav 3 ar godstag). | maxtimmen,
mellan 7 och 8, trafikeras stationen som mest av 11 tag”.

Antalet tagresenéarer anges i Trafikantrakning fran 2006 vara ca 10 000 per dygn
(5000 pastigande och aningen farre avstigande). Ingen helt sakerstalld rakning ar
gjord efter det.

4,25 Taxi
Angoring for taxi finns i form av ca 6 platser véaster om stationshuset utmed
plattform 1. De taxibilar som inte ryms i kon vantar vanligen in sin tur pa en
parkeringsyta langre vasterut.

Taxioperator vittnar om att deras avtalskunder ibland inte kan hitta sin taxi pa
grund av att andra akerier har fyllt platserna.

4.2.6 Farjor
Farjekajen ligger inom gangavstand vid Ostra Hamnen och har idag inte nagon
egentlig kontakt med resecentrum. Sommartid kors turer ut till flera av 6arna pa
Malaren. Pa 6arna finns bade sommarstugor och aret runt boende. Nagra av 6arna
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ar vilbesokta av sommarens badgaster. Aven langre turer som Strangnas, Birka,
Sundbyholm finns pa turlistorna.

4.2.7 Bussgods
Vésteras Bussgods finns pa adress Sodra Ringvagen 3. Verksamheten hanterar i

dagslaget ca 2000 paket i manaden. Privatpersoner och foretag lamnar och hamtar
sandningar vid anlaggningen i Vasteras. Dessutom hanteras ett stort antal
omlastningar for transport till 6vriga Véstmanland, Orebro, Uppland och
Varmland. Dagens lastning sker utomhus dér bade personal och gods utsétts for

vader och vind.

Manga bussresenarer misstar bussgodshyggnaden for busstation och efterfragar
utrymmen som vanthall och toalett. Nagot som bussgods inte kan erbjuda.

4.3 Ovrig trafik

4.3.1 Gang- cykel och mopedtrafik
| direkt narhet till resecentrum finns idag cirka 1200 platser for cykelparkering.

Nagra av dessa har ramlasmajligheter och nagra har vaderskydd. Den mest
populdra och darmed 6verbelagda ar den som ligger mellan bussterminalen och
stationshuset pa norra sidan om sparet samt den med tak pa den sodra sidan om
sparen. Narhet och vaderskydd ar uppskattade kvaliteter. Uppféljning av
belédggningsgraden for cykelparkeringar under mars 2013 visar att beldggningen
ar lagre under kalla vinterdagar och en 6kning av bussresenérer under samma
period antas vara ett samband.
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Figur 12 Inventering av beldggningsgrad cykelparkeringar (genomférd i november 2012)

4.3.2 Personbilstrafik
Kungsangsgatan fungerar idag som en genomfartsled med hog andel tung trafik

som valt den genare strackningen mellan E18 till/fran Stockholm och de vastliga
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industriomradena. Sodra Ringvéagen har ocksa en hog andel genomfartstrafik och
ar via Kopparbergsvagen en naturlig del i trafikleder till/fran de centrala delarna av
staden.

e INE R Ul - B

w— wm wy Avgransning av omradet for ==

o | den fordjupade Gversiktsplanen 77| [
=== for Stationsomradet

Avgransning av omradet
for det nya resecentrum

Trafikfléde och antal bilar
i tusentals

Figur 13 Dagens trafikmangder i Stationsomradet (2012)

4.3.3 Angoringar och parkeringar
Vid resecentrum finns idag tre platser for sa kallad kiss & ride. En direkt véaster om
stationshuset, en dster om bussterminalen vid byggnaden for bussgods samt en
soder om sparomradet vid den entré som i dagligt tal kallas baksidan.

Vid angoringen vaster om stationshuset uppstar ibland trangsel mellan personbilar
och taxibilar som har svarighet att ta sig fran taxikon pa grund av att personbilar
blockerar utfarten.

Angoringen 6ster om bussterminalen &r inte kdnd av alla. Busschaufforerna
rapporterar om personbilar som kor in pa bussterminalen for att slappa av anhériga
vid exempelvis flygbussen. Vid vissa tillfallen &r den angoringsytan otillracklig
och bidrar till trafikproblem vid in-/utfart vid Sédra Ringvégen.

Angdringen soder om sparomradet, anvands flitigt av pendlare som hamtas av
anhdoriga. Mojligheten att kora i stort sett anda fram till hissen uppskattas dven av
resendarer med mycket bagage.
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Figur 14 Befintliga angdringar och parkeringar i direkt narhet till resecentrum

I november 2012 genomfdrdes en rakning av beldggning av parkeringsplatser
nérheten av resecentrum. Rékningen genomfordes kl 13:00 mitt i veckan for att
fanga det sannolika anvandandet av parkeringar for pendlare. Det gar inte att
avgora om parkeringarna anvands av pendlare, nagon som jobbar i omradet eller
annan. Det som gar att se ar dock att det i omradet finns ett stort antal lediga
parkeringsplatser.
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pa alimanna parkeringsplatser
indrheten av resecentrum
{onsdag, ki 13:00, november 2012)
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Figur 15 Belaggningsinventering av parkeringar i resecentrums nérhet (nov 2012)
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4.3.4 Biluthyrning
| samma byggnad som Bussgods finns idag ett foretag for biluthyrning.

4.3.5 Lasttrafik/Varutransporter
Dagens varutransporter har ingen separat vag fram till stationsbyggnaden.
Transporter sker pa samma ytor som resendrerna ror sig pa vilket innebar en
pakorningsrisk for stressade och ouppmarksamma resendrer.

4.3.6 Avfallshantering
Dagens sophantering sker via containrar pa parkeringen. Det innebéar en dalig
arbetsmiljo for hyresgasterna och en osnygg och ohygienisk detalj i omradet.

4.4 Forutsattningar

4.4.1 Kulturmiljo
Arkeologi: | kvarteret Sigurd har det patraffats rester av batar. | vrigt har det
gjorts en del sma titthdl inom omradet i samband med olika mindre arbetsféretag.
Dessa gropar har da inte pavisat nagon storre forekomst av arkeologiska intressen.

Asea AB &gde tidigare en stor del av stationsomradet. 1873 flyttade Asea till
Sigurdomradet i Vasteras och borjade expandera kraftigt. | slutet av 1890-talet
behdvde de lokaler for tillverkning av elektromekaniska produkter sdsom hissar,
sparvagnar, lok och lyftdon. Asea expanderade da dven inom kvarteren Mimer och
Ottor. Inom Sigurdomradet tillkom sedan successivt nya byggnader for olika
andamal fram till slutet av 1950-talet da en pumpstation for sjévatten och en
kompressorcentral for alla centrumverkstdderna uppfordes.

Trots att Sigurd ligger nara Mimeromradet komplicerades kommunikationen dem
emellan av att jarnvagen skiljer dem at sa i mitten av 1940-talet byggde darfor
Asea en bro ¢ver stationsomradet som forband Mimer- och Sigurdomradena.
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Figur 16 Kvarteret Sigurd och delar av Kvarteret Mimer ar 1950

4.4.2 Markfororeningar
Omradet har pa grund av sin industriella historia en mycket hog miljoskuld
avseende bland annat arsenik, tungmetaller och PAHer.

4.4.3 Geoteknik
Av de markmiljéundersokningar som ar gjorda inom omradet bestar omradet till
ungefar lika delar lera och fyllnadsmassor (1-1,5 meter) med tidvis hogt
grundvatten. Fyllnadsmassorna ligger ovanpa leran. Leran har ett hogt
porvattentryck vilket forsvarar all form av anldggande under markytan.

Omgivande mark kring befintligt jarnvagspar ligger pa niva ca +3 6.h. Jorden
bestar, under ett tunt mulljordstacke, av ca 7-12 meter lera vilande pa fast lagrad
sandmoran.

4.4.4 Ledningar
Omradet ar hart belastat av gamla ledningar t.ex. avloppsledningar, kraftledningar,
gasledningar och oljeledningar. Vasteras stad tillhandahaller aktuell information
om ledningar i form av kartor i dwg-format.

Ledningarna och kulvertar gar aven under jarnvéagen in till t.ex. kvarteret Mimer.
Aven nya ledningar for fjarrvirme mm. gar inom omradet. Lillan ar kulverterad
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och passerar omradet. Ledningar som &r svara att flytta, ej far 6verbyggas eller pa
annat vis kraver atgarder kommer att framga av underlag som Vasteras stad
tillhandahaller.
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5 Parternas/intressenternas verksamheter, ansvar och
processer

5.1 Vasteras stad

5.1.1 Verksamhet
Vasteras stad ager, utvecklar och forvaltar mark och byggnader, ansvarar for
oversiktlig planering, detaljplanering och bygglovhantering, planering och
bestallning av allmén och sarskild kollektivtrafik samt lantméateriverksamhet.

3B &r ett stadsutvecklingsprojekt inom Vésteras stad. 3B:s organisation bestar av
en styrgrupp, projektgrupp och projektledare.

Projekt 3B Resecentrum ér ett delprojekt inom 3B tillsammans med Jernhusen,
Trafikverket Region Ost och Kollektivtrafikmyndigheten. Delprojektet ar
organiserat och leds genom en styrgrupp och projektgrupp dar medlemmar fran
Vasteras stad och 6vriga parter ingar.

Stadsledningskontoret &r ytterst ansvarig for att se till att FOP:en genomfors och
ansvarar for att fa till stand forutsattningar for Méalarbanans kapacitet och
effektivitet.

Fastighetskontoret ar ansvarig for den ekonomiska redovisningen, att detaljplaner
bestalls fran Stadsbyggnadskontoret och ar projektledare for de olika
genomfdrandeprojekten.

Stadsbyggnadskontoret ansvarar for att upprétta planer och hantera bygglov samt
leder de projektgrupper som behdvs for att uppratta detaljplaner.

Tekniska namndens stab har genomférandeansvaret och ar huvudman for de
allménna platserna.
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Korta fakta om staden Vasteras

Befolkning

e Folkmangd: 140 499 personer
e Folkékning under éret: 1 790 personer

o Sveriges sjatte stdrsta kommun sett till folkmangd
Uppgifterna om folkméangd och befolkningsforandringar avser ar 2012
om inte annat anges. Kalla: Statistiska centralbyran.

Under 2000-talet har befolkningen i Vasteras 6kat med drygt 1.000 personer per ar. De senaste tre aren har
inflyttningen till Vsteréds okat vilket lett till stora folkékningar. Okningen under ar 2012 ar den storsta sedan ar

1970.

Arbetsmarknad och sysselsattning

Totalt
Arbetstillfallen 67 788
Forvarvsarbetande vasterdsare 64 784
Inpendlare 13273
Utpendlare 10 269

Inpendlare = Personer boende i annan kommun som arbetar i Vésteras

Utpendlare = Personer boende i Vasteras som arbetar i annan kommun

In-/Ut-pendlare avser totalt antal/dag alla transportslag

Samtliga uppgifter avser 2011-12-31. Férvarvsarbetande 16 ar och dldre ingar i statistiken.

Kalla: Statistiska Centralbyran. Vasterés stad och Vastmanlands l4ns landsting &r de storsta arbetsgivarna i
Vasterds. Inom den privata sektorn sysselsatter ABB, Bombardier och ICA flest manniskor.

Boende och byggnation

Helt nya bostadsomraden har vuxit fram och forandrat stadsbilden. | genomsnitt

har nybyggnationen inneburit drygt 400 nya bostader per r under 2000-talet. Ar2012
fardigstalldes cirka 500 nya bostader och det pgéende bostadsbyggandet ar hogt. Vid arsskiftet
2012/2013 var lagenhetsbestandet 67 435 lagenheter.

Lagenhetshestand och pagéende byggnation avser 2012-12-31.

Kalla: Utredning och statistik, Vasteras stad.

Inkomster
Alder Mén Kvinnor
20-64 &r 298 800 231 000

Sammanréaknad forvarvsinkomst bestar av inkomst av tjanst och inkomst av naringsverksamhet.
Medianinkomst for personer som bodde i Vésteras 31/12 2010. Uppgifterna avser ar 2010
Kélla: Statistiska Centralbyran

Medianinkomsten i Vasteras ar hogre an genomsnittet for riket och dven hogre an i manga andra av de storre
kommunerna. Det & mannens inkomster som drar upp medianinkomsten, vilket framst beror pa en hig
forekomst av hégutbildade inom den privata sektorn.

5.1.2 Ansvar

Kommunstyrelsen ansvarar for dversiktlig planering med stod av
stadsledningskontoret och stadsbyggnadskontoret. Byggnadsnamnden ansvarar for
detaljplanering och bygglovhantering, d.v.s. stadsbyggande och
myndighetsutdvning kopplad till plan- och bygglagen samt fér kommunens
samlade lantméteriverksamhet.
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Tekniska namnden ansvarar for gator, parker, trafik- och parkeringsfragor, gatu-
och torghandel, kollektivtrafik inklusive battrafik till 6arna i Méalaren, avfalls- och
atervinningsverksamhet, plan for sanering efter olje- och kemikalieutslapp med
mera.

Fastighetsndmnden ansvarar for de fastigheter som staden ager samt for kop och

forséljning av all fast egendom. De ansvarar aven for exploateringsverksamheten
inklusive bestallning av detaljplaner som beror stadens mark samt for férvaltning
av stadens bebyggda fastigheter och markreserv.

Dagens yta for bussterminalen dgs och forvaltas av Vasteras stad.

5.1.3 Framtiden
Tillsammans med Jernhusen ar Vasteras stad 6verens om att Jernhusen ar en
naturlig dgare och forvaltare av en resandeanlaggning i Véasteras och att Vasteras
Central AB kan upphéra vid lamplig tidpunkt.

Vasteras ar regionens nod for det kollektiva resandet. VVasteras resecentrum ar
viktigt for saval den lokala kollektivtrafiken som den regionala liksom for den
storregionala. Har mots och kommer lokala, regionala och storregionala kollektiva
fardmedel att motas. Satsningar pa ett 6kat kollektivt resande &r en viktig pusselbit
i ett hallbart stadsbyggande.

For att klara den framtida regionala tagtrafiken behover Vasteras bangard byggas
om, Vasteras stad framfor i yttrandet 6ver forslag till Nationell plan for
transportsystemet 2014-2025 att en sadan ombyggnad behover vara klar inom
planperioden.

Ett val fungerande resecentrum i Vasteras ar inte bara en resandeanlaggning utan
aven en forbindelsepunkt mellan tva sidor av jarnvagen, mellan stadsdelar, en
motesplats och ett besoksmal. Ett val fungerande resecentrum &r en motor for
kommersiell service och fastighetsutveckling dven for omraden som ligger i dess
narhet.

Vasteras resecentrum ar till sin funktion och sin gestaltning Vasteras stolthet.
5.2 Jernhusen

5.2.1 Verksamhet
Jernhusen &ger, utvecklar och forvaltar ett fastighetshestand av stationer,
stationsomraden, underhallsdepaer samt gods- och kombiterminaler langs den
svenska jarnvagen. Genom forvaltning och utveckling av dessa bidrar Jernhusen
pa kommersiella grunder till battre forutsattningar for ett okat kollektivt resande.
Jernhusen ar ett kommersiellt fastighetsforetag som &r hel&gt av den svenska
staten.
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Jernhusens uppdrag &r att generera vinst som investeras tillbaka i fastigheterna,
daribland stationer och underhallsdepaer. Pa sa vis vill Jernhusen bidra till 6kad
samhallsnytta, battre miljé och Okat resande med kollektivtrafik.

5.2.2 Ansvar
Vasteras Centralstation dgs av Vasteras Central AB som har till uppgift att &ga,
forvalta och utveckla Vasteras centralstation. Bolaget ags gemensamt av Jernhusen
AB (51 procent) och Vasteras stad (49 procent).

5.2.3 Framtiden
Tillsammans med Vésteras Stad ar Jernhusen Gverens om att Jernhusen &r en
naturlig dgare och forvaltare av en resandeanlaggning i Véasteras och att VVasteras
Central AB kan upphdra vid lamplig tidpunkt.

5.3 Kollektivtrafikmyndigheten

5.3.1 Verksamhet
Myndigheten beslutar om all trafikering av den regionala kollektivtrafiken i
Vastmanlands Ian. Uppdraget ar att identifiera och méta medborgarnas behov av
kollektivtrafik.

5.3.2 Ansvar
Myndigheten ansvarar for att bedriva och utveckla den regionala och
lansoverskridande kollektivtrafiken med buss och tag i Vastmanland och
angransande l&n. Den regionala kollektiva busstrafiken bendmns i vardagstal dven
som tatorts- respektive landsbygdstrafik. Trafiken finansieras av landstinget och
kommunerna.

5.3.3 Framtiden
Trafikforsorjningsprogrammet kommer att revideras under 2013. Revideringen
kommer bland annat att ta fasta pa mer langsiktig beskrivning och malformulering.
Efter arets revidering kommer programmet att revideras en gang per kommande
mandatperiod.

| Verksamhetsplan 2013 beskrivs landstingets satsning pa dkat utbud av
kollektivtrafik till 2020, vilket bland annat har paverkan pa Vasteras resecentrum. |
rapporten Behov av investeringar i kollektivtrafikanlaggningar mm 2015-2025
anges behoven av utbyggd infrastruktur i Vastmanland fram till 2025. | rapporten
anges att det ar av stor betydelse att Vasteras resecentrum byggs om inom
planperioden.

5.4 Trafikverket
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5.4.1 Verksamhet
Trafikverket ska med utgangspunkt i ett transportslagsévergripande- och
samhallsperspektiv skapa forutsattningar och ansvara for den langsiktiga
infrastrukturplaneringen, byggandet och driften av jarnvagar.

De transportpolitiska malen ar utgangspunkten for Trafikverkets uppdrag.
Trafikverket ska verka for att Trafikverkets mal uppnas samt ansvara for att den
Nationella planen for Sveriges transportsystem genomfors. Trafikverket ska &ven
verka for kollektivtrafikens utveckling och bidra till tillvéxt och utvecklingskraft i
hela landet. Detta sker bade i rollen som kompetent infrastrukturférvaltare, samt
som medverkande och stddjande i samhéllsplanering och i samverkan med andra
aktorer.

Plattformsférbindelse

Plattform

Férbigangspar

Uppstéllningsspar

TRAFIKVERKET

Linje, plattform, forbigangs-
spar samt spar for omlopp-
niira uppstillning.

P77] Ansvar for plattformsforbin-
delsens funktioner sikerstills

genom iigande eller avtal.

Figur 17 Principskiss over trafikverkets olika typer av anlaggningar

5.4.2 Ansvar
Trafikverket agerar i flera roller, dels som dgare och forvaltare av infrastruktur, dér

stationen ingdr, dels i att verka for och stodja en utveckling av transportsystemet.
Som infrastrukturaktor ansvarar Trafikverket for byggande, drift och underhall av
jarnvégar.

| stationsmiljoerna innebdar det att Trafikverket &ger och har ett direkt ansvar for att
utveckla och forvalta spar, plattformar och plattformsforbindelser som for
resenaren till och fran taget. Det ar en del i sparsystemets huvudsystem. Det har
funnits oklarheter vad géller ansvarsfordelning mellan Trafikverket och andra
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aktorer. Av det skélet har ansvaret tydliggjorts och ar utvecklat i de av GD
beslutade “standpunkter for ansvar pa bytespunkter” (se vidare TRV 2011/33294).

Nagra punkter ar:

o Trafikverket ska ha full radighet 6ver huvudsystemet och dess anslutningar
till sidosystemet

o Trafikverket och en trafikoperator kan sluta funktionskravsavtal om
resenarsfunktioner etc. pa plattformar och i plattformsforbindelser

e Vantfunktionen for resenarer ska upplatas till trafikforetag (jarnvag, buss,
évrigt) som angor bytespunkten. Upplatelser ska ske pa konkurrensneutrala
och icke-diskriminerande villkor

e Utrustning pa plattformar &gs och forvaltas av Trafikverket. Investeringar
kan genomforas tillsammans med andra aktorer

e Sidosystemet, dvs. anlaggningar for resendrsservice utanfor
huvudsystemet, &r inte Trafikverkets ansvar

Ansvaret for anslutningar till plattform kan vara via planskildheter (4gande eller
avtal) dver eller under spar till taget. Ibland kan dessa ocksa ha andra syften an att
leda till taget och detta medfor ett delat ansvar med andra ansvariga aktorer.

For angoring, stationsbyggnader utanfor plattformar, servicefunktioner m.m.
ansvarar andra aktorer men Trafikverket behodver ha inflytande 6ver hela
passagesystemet, &ven hur plattformarna ansluts till kringliggande trans-
portinfrastruktur. Trafikverket ska ha paverkansmajlighet och delta aktivt
tillsammans med Ovriga aktorer for att skapa vélfungerande och tilltalande
bytespunkter.

Trafikverket ansvarar for trafikinformationsutrustningen pa jarnvagsstationer,
d.v.s. dynamiska och fasta skyltar, hogtalare, klockor m.m. Trafikverket ska
inhdmta, sprida kunskap och information, verka for framdrift samt samverka med
ovriga aktorer. Nar ansvaret ar delat och huvudansvarig saknas, sa ar det viktigt att
Trafikverket kan vara drivande och kan agera med kunskap pa ett bredare falt
kring stationsfragorna.

5.5 Kldvern

5.5.1 Verksamhet
Klovern ar en nationell privat fastighetsagare som verkar i valda tillvéxtregioner
dar Vasteras ar en etableringsort. Klovern &r ett av de storre borsnoterade
fastighetsbolagen i Sverige med kommersiella lokaler som inriktning. Med sin
kompetens inom kommersiella lokaler fran olika marknader i koppling till en stark
lokal forankring i Vasteras, bidrar Klévern med kunskap kring hur kommersiella
lokaler ska utformas for att passa framtidens behov.

53



Malbild Vasteras resecentrum

Kloverns verksamhet &r uppdelad i fyra regioner dar regionkontoret for
Mellan/Norr ligger i Vasteras. | Vasteras ags och forvaltas ca 240 000 m2 lokalyta.
Kl6vern ager aven en stor del av den utvecklingsbara markarealen pa sodra sidan
mellan jarnvagen och Kungsangsgatan. Organisationen ar decentraliserad dar
“ndrhet och engagemang” ar ledord. KIGvern skoter sin forvaltning med egen
personal och &r totalt 17 medarbetare i Vsteras.

5.5.2 Ansvar
Med Kldéverns innehav av befintliga fastigheter, samt en stor utvecklingsbar

markareal inom stationsomradet, bidrar Kloévern till att de ytor som tillskapas blir
kommersiellt gangbara. De nybyggnadsprojekt som Klovern idag utvecklar tar alla
hansyn till hallbarhet. Till exempel ligger Klévern i framkant bland kommersiella
fastighetsbolag géllande sitt energioptimeringsarbete.

5.5.3 Framtiden
Kl6vern ar en langsiktig fastighetsagare med en tydlig ambition att expandera.

Kl6vern ser stationsomradet i Vasteras som ett framtida nyckelomrade, da det

finns unika majligheter att utveckla stationsnara lokaler under lang tid. Det ar

sarskilts intressant med narheten till Stockholm da det kollektiva resandet spas
Oka.
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